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Inledning

Siofarten har altid haft en stor betydelse for transporterna inom samt till och fran Sverige.
Vé& langa kuststracka bestdende av sdva skargdrd som Oppet hav innebdr svéra
navigeringsforhallanden for sofarten. | dagsjus har de sjéfarande i ala tider utnyttjat fasta
landméarken som berg, storre stenar, kyrkor och vaderkvarnar for att hitta rétt bland grynnor
och ské&r, men pa natten var det stopp. Det 6kande behovet av snabbare transporter ledde till
ett Okat behov av att kunna navigera sdkert aven nattetid. For att erbjuda fartyg stod i
svarnavigerade vatten byggdes darfor fyrar runt vart rike. De forsta fyrplatserna kring Sverige
hérstammar fran 1200-talet, men den viktigaste utbyggnaden skedde under en hundradrs-
period fran mitten av 1800-talet och framét nér sdval samhéllets krav som industrialismens

nya mojligheter i symbios baddade for en stor teknikutvecklig inom fyromradet.

Syftet med denna uppsats &r att visa hur utbyggnaden av fyrsystemet skedde med tyngdpunkt
pa tiden fran 1800-talet till 1900-talets mitt. Dels kommer utvecklingen av fyrtekniken som
skedde under den héar perioden belysas, dels kommer tva personer, vilka kom att bli det
svenska fyrsystemets tva framsta systembyggare; Gustav von Heidenstam och Gustav Dalén
och deras arbete att beskrivas. Uppsatsen ska ocksa forsoka belysa problematiken med
finansieringen av systemet och hur statens intresse for det har varierat med tiden. Vi borjar
dock med en éterblick hur det var stéllt med fyrarnainnan 1800-talets inbrott.

De tidiga fyrarna
Att tanda eldar for att vagleda fartyg forbi - och for all del upp pa - grund har manniskan gjort

sedan 600 f.Kr. Ett vanligt vedbdl pa marken var anda fram till mitten av 1500-talet den
vanligaste typen av fyrbelysning da man overgick till stenkol som kunde brinna hela natten
utan att slockna. Stenkolen medférde dessutom att man kunde eldai jarnkorgar vilka hissades
upp i trastallningar for att synas pa langre hall. Men problemen med dessa s k vippfyrar blev
snart patagliga da stark vind fick eldsflammorna att antanda stallningarna. Foljden blev att
|&ta korgarna sta kvar pa marken, eller att bygga stentorn att stélla dem pa

De tidiga fyrarna kom att uppféras pa de platser som hade storst vikt for den datida
handel ssj6farten och kom oftatill p& Hansans begaran. Att sikert kunna ta sig genom Oresund
var tidigt ett onskemd som avspeglar sig att fyrljus vid Falsterbo och Kullen finns omnéamnda
i texter under en tidsperiod fran 1200-talet till 1500-talet. DA tillhdrde Skane som bekant



Danmark och dessa fyrar, liksom flera andra numera svenska, byggdes och skéttes av danskar
tills de 6vergick i svensk &go 1658 vid freden i Roskilde. Danskarna dlades dock att arligen
betala for driften av fyrarna éven efter att de blev svenska.

Den forsta av svenskar byggda fyren, Landsorts fyr i inloppet till Stockholms skargard,
tillkom forst 1669. De foljande 130 aren var utbygganden av fyrar tamligen blygsam, mycket
beroende pa de krig och oroligheter Sverige var inblandade i. Att bygga fyrar var en uppgift
som tilldelats Lotsverket som sorterade under Amiralitetskollegiet. Dessa fann det naturligt
nog béttre att satsa pengar pa fartyg i krigstider och det fanns samtidigt en raddla for att ha
fyrar i skérgardarna, da de skulle kunna utnyttjas av fiender. Nar s 1800-talet brét in hade
darfor Sverige endast 11 fyrar, ett antal som visserligen ter sig mindre blygsamt om man
jamfor med att det i hela varlden fanns ca 200 st.

Staten tar ett 6kat ansvar

Den svenska regeringen var under borjan av 1800-talet inte sarskilt intresserade av g 6farten.
Kriget mot Ryssland, som medforde att Sverige fatt avstd Finland, hade decimerat den
svenska flottan till en brékdel av dess tidigare storlek och sjofarten kring Sverige kom dérmed
till storsta delen att utgoras av utldndska handelsfartyg. Statens intresse inskrankte sig till att
man reglerade utrikes- sdval som inrikessjofarten och dverlat kontrollen av detta till stadernas
borgare. Regleringarna innebar bland annat att bonderna endast till&ts transportera sina egna
varor inrikes vilket knappast gynnade de inhemska transporterna. Protesterna mot
regleringarna véxte sig under 1830- och 1840-talen alt stérre da regleringsmotstandarna
formade sig i foreningar med det gemensamma kravet pa en ny sjéfartspolitik. Foreningarna
fick draghjalp av att produktionskvoterna for sdgverks- och gruvindustrin avskaffades med ett
Okat transportbehov som foljd. Dessa faktorer resulterade i att regleringen av inrikessjtfarten

upphavdes och nagot senare d&ven importtullarna for utrikessjofarten.

Avskaffandet av regleringarna 6kade handelssiéfarten hogst patagligt. Storre och dyrare
fartyg med allt dyrare laster trafikerade kusten. Farlederna som var ddigt utmérkta blev ett
alt storre irritationsmoment hos skeppsredarna da en enda forlisning kunde betyda en
ekonomisk katastrof. Skeppsredarna och handelsmannen gjorde gemensam sak och deras
uppvaktningar till Karl X1V Johan visade sig vara fruktsamma. For att ga kraven till motes
beordrade Karl XIV Johan Lotsverket att komma med forslag pa forbéttringar av fyrar och
somarken i hela landet. Lotsverket fann, efter en grundlidggande genomgang, att tva nya



fyrplatser behtvde anlaggas for att underlétta for virkeshandeln Iangs norrlandskusten. Tva
fyrplatser, Holmdgadd och Djursten skulle byggas om samt fyrplatserna Korst och Landsort i
Stockholms skérgard, som hittills varit privatégda, borde kdpas loss av staten. Dessutom
foresdogs en rad forbattringar av utmérkningen med g 6émérken. Forslaget godtogs av kungen

och kom att genomféras under 1830-tal ets senare halft.

Att finansiera utbyggnaden var inte l&tt. De storsta intressenterna vad géllde g6farten var
skeppsredarna och handel smannen. Dessa ansdg, som vi tidigare sett, att fyrar var nédvandiga
men hade inget intresse av att bekosta systemets utbyggnad. Staten & sin sida sag visserligen
en fordel i att gofarten medforde maéjlighet till en 6kad export av ravaror fran Norrland men
de intékter man kunde fa direkt fran sj¢farten bestod endast i en fyr- och bakavgift som man
kunde ta av fartygen vid angoring av_hamn. Avgifterna hade hittills rackt till underhdl och
nybyggnation men kring 1840 var det klart att dessa medel inte skulle racka till ytterligare
investeringar. Staten, som insdg bade fyrsystemets vikt for Sveriges handel och de privata
intressenas oviljatill att investerai det, beslutade om ett extra statsanslag pa 160 000 riksdaler
till forbéttringar av fyrvasendet (Thunman 2000, sid. 54). Med dessa medel 6nskade man
framforallt modernisera ett flertal fyrar fran stenkolsfyrar till spegel- eller linsfyrar.

Spegelfyren var ingen ny uppfinning. Redan pa 1600-talet hade man borjat anvanda
oljecldade veklampor istéllet for Oppen koleld. Ljuset fran lampan forstarktes med
metallspeglar och for att skydda lagan placerade man fonster och tak, en lanternin, runt
spegel apparaten. Landsorts fyr utrustades redan da den byggdes 1669 med denna konstruktion
som inte pa langa véagar var problemfri. Man hade framst svart att framstélla glasrutor till
lanterninen av sadan kvalité att ljusstyrkan hos fyren inte minskade avsevart. Forst i slutet av
1700-talet hade man funnit I6sningar, visserligen genom att ga runt problemet, genom att forst
tillverka paraboliska metallspeglar och dérefter forbattra veklampan (Thunman 2000, sid. 56).
Den storre revolutionen vad galler fyrarnas ljusstyrka kom i borjan av 1800-talet da
fransmannen Augustine Fresnel uppfann linsapparaten. Frensnel som var fysiker hade tidigare
studerat ljusets brytning i linser och fann att en ljuskéla placerad i linsens brannpunkt spred
ljuskallans stralar, samtidigt som ljusstyrkan forstarktes. Efter flera & av modellforsok med
pafdljande forbéttringar kom Frensnels linsapparat att bli en fransk storséljare dver hela
vérlden.



Trots satsningarna fran statens sida under forsta halvan av 1800-talet var Sveriges kust vid
mitten av 1800-talet fortfarande mycket daligt upplyst av fyrar. Endast 25 fyrar och ett
fyrskepp bemannades av Lotsverket vid 1800-talets mitt. Forutom dessa fanns ett fatal privata
hamnfyrar i de storre stéderna. Sjofarten 6kade standigt och med den f6ljde en allt mer kritisk

opinion som krévde att staten skulle ta ett 6kat ansvar for gofarten.

Att staten aterigen, visserligen efter starka patryckningar, kom att bli villiga att satsa pengar i
fyrsystemets utbyggnad kan férklaras med den samtidiga tréindustrins utveckling. Langs
Norrlandskusten hade man infort angsagar som med sin héga kapacitet nu m6jliggjorde
svensk export av sagat trai en helt ny omfattning. Men det stod dven klart att man behdvde ta
ett samlat krafttag om fyrvasendet for att fa de kritiska rosterna att lugna sig. Sa gjordes
ocksd. Ar 1849 utnamndes Nils Gustav von Heidenstam - endast tjugosu & gammal - till

ingenjor vid fyr- och bakinrattningen, en underavdelning till Lotsverket.

Den stora expansionen

Nils Gustav von Heidenstam var en viljestark och driftig person. Det var precis de egenskaper
som behdvdes for att skapa den lilla men effektiva organisation som med knappa statsanslag
kom att skapa det moderna svenska fyrvasendet. Den plan till utbyggnad som Heidenstam
kallade " Projekt till ett fullstdndigare fyrsystem” presenterades 1857. Forslaget innehdll elva
nya kustfyrplatser — varav ett fyrskepp — och beréknades kosta en dryg miljon att forverkliga,
en for den tiden oerhdrd summa. Redan Heidenstams presentation av utbyggnadsplanen gav
resultat. FOr regeringen innebar den att den kritiska opinionen lugnade sig — &minstone for
tillfalet. For Heidenstam galv betydde det positiva mottagandet en bekraftelse pa hans
viktiga position inom Lotsverket, vilket aret efter ledde till att han utnamndes till major och
Overfyringenj6r (Hedin 1988, sid. 14).

Det Heidenstam kom att bli kand for i Sverige & hans inférande av fyrtorn av jarn. Hittills
hade sten varit det naturliga byggmaterialet, men Heidenstam sag flera fordelar i att ga dver
till jarn: bl a minskade tillverkningskostnader, |&ttare att landsétta och bygga fyren och, om
man sa onskade, magjlighet att flytta fyren vid ett senare tillfélle. Den konstruktion som
Heidenstam tog fram bidrog starkt till fyrvéasendets snabba utbyggnad de kommande tjugo

aren. Men hur uppstod idén till dennainnovation?



En av de platser som ingick i Heidenstams utbyggnadsplan var Gotska Sandon dér ett stort
problem med att bygga en hog fyr var den obefintliga tillgangen av sten och berggrund. En
fyrbyggnad av ditfraktad sten skulle l&tt sdtta sig i sanden och dérmed riskera att rasa
Alternativet att bygga en fyr av tra bedomdes inte heller som realistiskt da den inte antogs
kunna st mer an ett par & i den l6sa sanden. Vid denna tid laste Heidenstam en notis i
tidningen om att den engelska regeringen |&tit bygga en fyr pa en sandbank vid Irlands kust.
Fyren som var byggd av ett "galerverk” av jarn stod pa nedborrade skruvpalar i sanden.
Likheterna med forhallandena pa Gotska Sandon var slaende och idén till att ha jarnfyrar aven
i Sverige var darmed fodd. De positiva erfarenheterna vid byggandet av Gotska Sandons fyr
samt framforallt jarnfyrens egenskaper som billig och snabbmonterad gjorde att de kom att
séttas upp aven paplatser som man tidigare skulle ha byggt stenfyrar pa.

Betréffande sina jarnkonstruktioner skriver Heidenstam att han inte kande till om de "forete
nagon storre eller mindre likhet med de i utlandet begagnade” (Hedin 1988, sid. 159). Det kan
tyckas vara klart anmarkningsvéart att den ansvarige for utbyggnaden av fyrsystemet var sa
daligt insatt i den internationella utvecklingen. De enda studiebesoken han dittills gjort var till
tva fyrplatser i Oslofjorden. Aven utbytet av skrivelser i fyrarenden mellan Lotsverket och

dess utlandska motsvarigheter tycks hainskrankt sig till vara nordiska grannar.

Under ledning av Heidenstam tillkom en lang rad av jarnfyrar kring Sveriges kust och han
kom med tiden att bli allt mer kand for sina lyckade konstruktioner och fyrprojekt, d&ven pa de
mest utsatta platser. Hojdpunkten pa Heidenstams karriégr var Bogskér, tva sma skar pa
internationellt vatten i Alands hav som blivit ménga fartygs undergéng. Man hade lange, béde
fran Sveriges och fran Finlands sida velat bygga en fyr har men problemen var flera. Skéret
som fyren skulle byggas pa & knappt fyra meter hogt och ca 40 meter i diameter och standigt
overskoljt av vagor vid hardare vader (Wikstrom 1994, sid. 97). Detta skulle gora en fyr pa
platsen mycket utsatt bade vid stormar och vid isskruvning. Till och med att bygga fyren pa
denna utsatta plats skulle visa sig vara en utmaning. Redan vid forsta vinteruppehallet under
byggnationen kom det forrédshus som byggts att spolas bort — och det var anda fast med
tumstjocka bandjarn. Man dvergav i och med detta tanken pa nagra andra byggnader utom
gdva fyren. Under stora vedermddor byggde man en mer én 3 meter hdg stengrund av
granitblock vilken den 30 meter hoga fyren av jarn sedan monterades pa. Tva ar efter att
arbetena inledde stod, den 29 augusti 1882, fyren fardig. Heidenstam hyllades och

dekorerades med ordnar och utmérkelser for bedriften, men fick pa det privata planet inte den



uppskattning han 6nskade av sina narmaste. Han hade under Bogskars tillkomst hamnat pa
kant med sin son, Verner von Heidenstam, som han ansdg vara en "oduglig l&tting”. Det
nobelpris i litteratur som sonen kom att fa 1919 hann aldrig Gustav uppleva. Besvar med
njurarna, langa sukskrivningar och fejden med sonen ledde till att Gustav von Heidenstam
svart deprimerad tog livet av sig 64 & gammal, 1886 (Hedin 1988, sid. 211).

Om Nils Gustav von Heidenstam mest var intresserad av fyrtornen och dess konstruktion var
fyrljusen det intressanta for en annan Nils Gustav— ndmligen Nils Gustav Dalén. Redan 1904
téndes den forsta acetylengasfyren som "brann av sig g§av” — en uppfinning som med tiden
mojliggjorde avskaffandet av fyrpersonal. Fyrarna var hitintills bemannade av &minstone en
fyrméastare samt en fyrvaktare med familjer och var beldgnai ytterskéargardarna. Loner till al
personal inom fyrvésendet blev en alt mer betungande utgift och kom att bli den flaskhals
som hindrade en onskad utbyggnad av fyrsystemet inne i skérgardarna, som hittills saknat
fyrleder. Att lyckas automatisera fyrarna ansdgs darfor av Lotsverket vara prioriterat. Gas
som drivmedel till fyrarna identifierade man som ett steg i rétt riktning och kontaktade det da
nybildade AB Gasackumulator, AGA, for intressera dem for fyrteknik (Mamquist 1994, sid.
17).

For att kunna skilja mellan olika fyrar och inte minst for att inte forvaxla fyrljuset med de allt
fler fotogenlampor som borjade dyka upp i stugorna léngs kusten behdvdes ett sétt att ge
fyrljuset en karaktér. Tidiga installationer med urverk som vred speglarna i spegelfyrarna
anvandes fran 1750-talet. Men i Slutet av 1800-talet kom flera uppfinningar for att fa fyrarna
att "blinka’. Exempel pa dessa var klippapparaten bestdende av persienner liksom

intermittentanordningen, en hylsa som sanktes och hojdes 6ver 1agan, drevs av ett urverk.

Gustav Dalén pa AGA irriterade sig pa att det gick at gas aven under de morka perioderna i
karaktéaren och utvecklade en klippapparat som &ven styrde gasflédet. Denna innovation
medforde att 50 till 90 % av gasen kunde sparas. Men steget till obemannade fyrplatser var
fortfarande langt. Bland annat behGvde problemet med att Daléns fyrar dven lyste pa dagen
l6sas. Det fick en hdpnadsvackande enkel 16sning i och med Daléns solventil, som bygger pa

det kénda faktum att ett morkt foremd som utsétts for solljus utvidgas.

Gustav Daléns hogt stallda mal var att hans fyrar skulle kunna lysa énda upp till ett & utan
tillsyn. Vagen dit framkallade ett flertal uppfinningar vilka ledde till att Dalén 1912 fick



nobelpriset i fysik men aven till att Daléns féretag, AGA, kom att bli ett storféretag med
export av fyrutrustning 6ver hela varlden. AGA-fyrarna som var relativt billiga i inkép hade
med Dahléns uppfinnigar den positiva egenskapen att man inte langre behtvde uppfora
bostader, uthus mm eller aviona personal for nya fyrar. Detta badddade for en kraftig
utbyggnad av farledsfyrar i skargardarna. Inte bara Lotsverket utan &en hamnstader och

foreningar hade nu, efter godkannande av Lotsverket, mojlighet att uppfora fyrar.

De fyrar som hittills byggts var framst s.k.angoringsfyrar, dvs fyrar langs den yttersta kusten
som lyste med vitt sken. Genom att krysspejla tva angoringsfyrar och fora in dessa baringar
pa ett sjokort med fyrarnas positioner pa erhalls fartygets position. Grén- och rodfargade glas
av god kvalitet och mojligheten att bygga manga obemannade AGA-fyrar mdjliggjorde att
man kunde fyrbelysa farlederna med sékra sektorer, sefig 1.
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Figur 1: Navigering efter fyrsektorer.
| vit sektor, benamnd W i figuren, gér farleden. Den enavita

_&jd sektorn verlappar den andra och skapar en slags farbar "vag”
ol | mellan grynnor och skér.

Under andra vérldskriget sléackte Sverige tillfalligt de flesta kustfyrarna for att inte underlétta
for en eventuell fiende och fyrleder inomskérs blev allt viktigare. Skyddade transporter kunde
endast ske inomskars och Lotsverket fick skyndsamt ta fram en utbyggnadsplan som
avspeglade sig i att det uppfordes 114 nya mindre fyrar under 1939-1940, vilket & rekord i
svensk fyrbyggnadshistoria (Carlsson 1947). Dessa insatser, som var ett viktigt led i Sveriges
beredskap under kriget, var naturligtvis &ven till stor nytta for gj6farten &ven efter kriget.

Avslutning

Att Gustav von Heidenstams insats varit av avgdrande betydelse for fyrsystemets utbyggnad
stér helt klart. Han och hans medarbetare pa fyrbyggnadskontoret for kusten runt for att
inspektera ténkta fyrplatser, konstruera nya fyrar och leda fyrbyggen med en aldrig sinande
entusiasm. Inforandet av jarnfyrar i kombination med deras kunnighet ledde till manga
lyckade fyrplatser och att regering sdvél som opinion sag att en lyckad utbyggnad var méjlig
trots en begransad budget.



Den uppryckning som under Gustav von Heidenstams ledning &gde rum under andra hélften
av 1800-talet, resulterade dessvarre inte i nagon minskning av antalet sjoolyckor.
Anledningen var att g6farten utvecklades med en hastighet som ingen kunnat drémma om dér
bl.a. angbadtar spelar en stor roll. Gustav Dahléns uppfinningar som mojliggjorde den
automatiska fyren kom I&gligt vid denna tidpunkt och visade att det inte langre behdvde vara
dyrt att bygga fyrar n& bemanning inte langre krévdes. Detta, tillsasmmans med andra
varldskrigets behov av skyddade transporter, dterspeglar sig ocksd i en kraftigt okad
utbyggnad av fyrbelysta inomskarsleder som inte skulle ha varit mgjlig med den tidigare
fyrtekniken.

Statens intresse for fyrarna har under tiden, som vi sett, gétt fran att vara minst sagt svalt till
en forstaelse av dess vikt for gofarten. Att det begynnande intresset var 1agt berodde i hog
grad pa att man ansag att de som nyttjade fyrarna borde sta for kostnaden av dess utbyggnad.
Varken skeppsredarna eller handelsmannen ville dock satsa pengar. Anledningen 13g framst i
att ingen ville investera stora summor i ett system som skulle komma andra till gagn utan att
dessa medverkade ekonomiskt. Man ansag darfor att det borde vara staten som stod for denna
investering. Fyrsystemet & en slags kollektiv vara som kan utnyttjas av manga utan begransa
ndgon annans anvandning av det. Denna styrka hos ett system medfor samtidigt, som jag
namnt ovan, att det blir svart att kontrollera och ta avgifter av alla som aktivt nyttjar systemet.
En modern jamforelse kan vara problematiken med att fa nyttjare av TV-systemet att betala
licensavgiften. De fyr- och bakavgifter som staten lyckades ta in av sjéfarten kunde inte pa
langa vagar uppvéaga de investeringar som kréavdes for att tillgodose den 6kande gofartens
krav. | detta lage hojde staten blicken nagot och insdg att ett utbyggt fyrsystem kunde
stimulera en Okad export av svenska révaror och kunde darmed motivera kostnaden. Den
utveckling som foljde av dennainstélning kom, i samspel med AGA:s fyrar, att fora Sverige
till en tatposition i varlden inom ny fyrteknik och gj6sdkerhet under hela 1900-talet.

Den period som féljde efter andra vérldskriget & unik ur ett fyrtekniskt perspektiv, men tyvarr
for omfattande for att kunna behandlas ingdende har. Bottenfasta kassunfyrar, radarfyrar,
central dvervakning, atom- och solcellsdrift & nagra intressanta exempel pa omraden dér
Sverige legat langt framme i utvecklingen under 1900-talets senare halft.
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