Vart maritima kulturarv ar hotat!

Den kommersiella sjofarten anvdnder numera avancerad teknik for att navigera, vilket
gjort att sjomirken och fyrar inte lingre behovs for en siker sjotrafik. Aven fritidsbatarna
gar over till moderna hjdlpmedel for att hitta ritt i vara skdargardar. Ett utprickningssystem
med fasta och flytande sjomérken, fyrar och lysbojar har till stora delar ersatts med en
billigare och mera exakt modern teknik. Denna utveckling kommer att ga allt snabbare.

Detta far naturligtvis konsekvenser. Det gar inte att motivera ett uppritthallande av de
gamla systemen som Kriver stora insatser i form av underhall och driftskostnader. Hur
mycket av det gamla systemet som i framtiden kommer att anvidndas av sjofarten dr kanske
inte sa litt att ge ett entydigt svar pa, men helt klart 4r dnda att det mesta inom nagra ar inte
kommer att behovas.

En viktig del av var historia

Utmérkningen av farlederna foljer en manghundraarig tradition. Fyrar, bakar, kummel
m.m. har under en lang tid byggts upp och underhallits. De har utgjort en forutséttning for en
siker sjofart och handel och deras betydelse for framvixten av vart moderna industrisam-
hille har varit enorm. Idag utgor de ocksa en viktig del av kulturlandskapet och det ir inte
svart att inse att &ven om de inte lingre behovs for sjofarten sa de har ett omistligt kultur-
historiskt virde.

Det dr inte rimligt att Sjofartsverket, vars uppgifter i forsta hand dr en sédker sjotrafik,
ensam skall ta ansvar for detta kulturarv. Det dr en angeldgenhet for hela samhillet. Tyvéarr
resulterar detta ofta i att ingen tar ansvar - atminstone om inte beslutsfattare pa hég niva
inser att ansvarsforhallandena maste klargoras.

Konsekvenserna maste utredas snarast

For att detta skall ske kridvs information. Om Sjofartsverkets ansvar for de kulturhisto-
riska virdena #r begrinsat sa dr ansvaret for att sla larm och informera sina uppdragsgivare
om vad som haller pa att ske desto storre. Ett tungt ansvar vilar pa savil Sjofartsverket som
Riksantikvariedmbetet att konsekvensbeskriva vad som kommer att ske inom nagra ar om
man inte tar tag i denna fraga snarast. Det finns idag 24 f.d. bemannade fyrplatser som ir
utpekade som tillhoriga nationalarvet och for dessa kommer staten att garantera fortsatt
underhall. Detta &r naturligtvis bra.

Men vad kommer att hinda med resten av de storre fyrplatserna (ca 75 st), alla mindre
fyrar (ca 1000 st) , bakar och stenkummel (ca 2000st)? Denna fraga maste stillas redan nu.
Fyrar siljs ut

Det finns idag ett stort intresse for lokalhistoria och det skulle sannolikt ga att med stod

av hembygdsforeningar, batklubbar och andra frivilliga krafter rddda en stor del av detta
kulturarv for en rimlig kostnad. For att detta skall kunna ske maste dock resurser snarast



avsittas for att initiera och understodja en sadan utveckling. Sjofartsverket har idag
inga resurser att arbeta pa detta sitt utan viljer andra 16sningar - 16sningar som i vérsta fall
omgjliggor en utveckling av det lokala ansvaret.

Just nu pagar t.ex. planer pa att successivt sélja eller riva f.d. bemannade fyrar. Forst i
tur star Holmodgadd, Djursten och Huvudskir. I England borjade man ockséa pa detta sitt for
nagra ar sedan, men dér har man insett sitt misstag och har nu en policy som innebir att man
skall fortsitta att dga och underhalla fyrarna. Man varnar andra: Gor inte om vara misstag!! I
Danmark, Finland, Norge, Frankrike m.fl. lander har man lyssnat och vidrnar om det maritima
kulturarvet.

Det ar hog tid att agera

Hur vill vi ha det i Sverige? Om inget gors omgaende sa ir risken stor att manga av vara
fyrplatser blir ombyggda till privata sommarbostidder, stenkummel och bakar som statt sedan
arhundraden rasar samman och en viktig del av var historia gar for evigt forlorad. Nu #r det
brattom! Sjofartsverkets och Riksantikvarieimbetets forsta och viktigaste uppgift i denna
fraga maste vara att sla larm till sina uppdragsgivare och andra berérda centrala myndigheter
och politiker om vad som haller pa att ske.



