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Om fyrskepp och deras besittningar.

Det finns manga konstbesynnerliga yrken pa var
gamla jord, och just dirfor att de éro konstiga,
vill girna genomsnittsmannen, som sysslar med
vardagliga ting, betrakta utévarna av sidana yrken
som en smula forryckta, mest fortjinta av medlidande.
Skalderna till exempel! En vanlig karl blir inte
girna skald i bradrappet. Man tycker, att det ir
synd om honom — kanske in mer dock om hans
hustru. Eller dessa kurrar, som roa sig med att
gora »antika»> mobler genom att skjuta dunsthagel
i benen pa halvgamla bord och stolar — de bli
konstiga bara av att stindigt nodgas tiga med
vad de gjort.

An de, som idgna sig at tjinsten ombord pa fyr-
skepp, hur dr det med dem? Att tillbringa halva
sitt liv pa ett sidant fartyg, langt utanfor all
civilisation . . .

Kanske, niir allt kommer omkring, de icke iro
& konstiga. De iro befriade fran ménga omsorger,
som vi andra maste dragas med; de behdva icke
tinka s& mycket pa sina klider eller sin sociala
stillning eller dagliga utgifter och annat siddant.
De ha fi men bestimda goromal och livets kurs
klart utlagd. Och framfor allt — de ha att gora
med realiteter, nigot som vi vardagsminniskor
ofta maste forsaka.

De ha ocksa sitt brodraskap, sin historia och sitt
yrkes nedirvda romantik. Allt detta kan spiras
tillbaka till &r 1713, d& broderna av »Trinity House»,
som voro ansvariga for Englands fyrbikar och fyr-
skepp, lade ut Nore vid Themsens mynning. Sedan
den tiden har antalet fyrskepp jorden runt stigit
till 750.

Det ér icke nagon vanlig sjomanstyp, som viiljer
yrket i friga. Minnen pa fyrskeppet ha kanske
fatt yrket i arv och de ha blivit ett slikte for sig,
ett slags sjomin, skurna efter sirskilt och finare
snitt. Deras géromal iro enformiga och stidse
pafrestande. Framfér allt giller det att halla far-
tyget pi sin plats och lampan brinnande. Fartyget
angiver liget av undervattensklippor eller grund,
dir det icke latit sig gora att bygga nagon fyr.
Helt oviintat kan fartyget vilja slipa ankaren och
kittingar med sig och #ndra plats. Sadant far
icke hiinda; fyrmistaren maste stindigt kiinna sig
forvissad om, att hans skepp ligger just diir det
skall ligga och ingen annan stans. Och si har

han, som sagt, lampan att tinka pa, meteorologiska
observationer skola goras, varningssignaleringen hal-
las i géng, allt ombord skall vara putsat och i
ordning, sisom det tillkommer kronans folk, var-
helst de utéva sin tjinst.

Arbetet #r dirfor mahinda icke si konstigt —
inte hilften sd svart som att skriva sonnetter for
sitt levebréd, men kanske inte heller sa intressant.
Ty vad som kan gbra livet svirt for fyrskepps-
mannen iir i allminhet icke det som hiinder utan
just det, att ingenting hinder. Han kan bliva
isolerad pé& sitt lilla fartyg flera veckor i striick,
déirest vidret dr s& hart, att avlosningen icke kan
gd ut till platsen. Och detta fartyg stampar och
rullar oavlitligt, utan att rorelserna mildras genom
nigon fart framat sisom pa ett skepp under ging.
Det dr ofverlimnat at vindars och viagors godtycke,
och i lingden blir sadant enformigt.

Fran den tiden, da gamla Nore férankrades utan-
for Themsen, har fyrskeppens konstruktion helt
naturlict i mangt och mycket forbiittrats, medan
typen blifvit ungefir densamma i alla linder —
trubbniisa for att icke griva ned sig under stamp-
ningen, stark fortimring inombords for att motsta
tryck utifran, mastkorgar hogt uppe och en lantirna
halvvigs upp pa vardera masten, sé se de ut dessa
sma vakthundar dér ute pd grunden. Firgen iir
rod, svart eller hvit, beroende p& nationalitet, och
namnet stir malat i jittestora bokstiver pd si-
dorna, Storleken viixlar fran 150 ton upp till 800
(Forenta staternas stora fyrfartyg). De storsta iro
numera utrustade med apparat for tradlos telegra-
fering samt med elektriska lampor, medan flertalet
dnnu far noja sig med oljelampor. Till utrustningen
héra #ven sirener och kanoner fér signalering
under tjocka. Det ir emellertid icke alltid dessa
varningsanstalter forma avvinda olyckan; det finns
kapitel i fyrskeppens historia, som handla om gri-
pande tragedier, da dessa smé notskal overseglats
af jittedngare, utan att en enda man blivit riiddad.

Men idven andra, mindre sorgliga historier kan
man f& hora, blott man triffar pa nagon beckbyxa,
som kan och vill berdtta. T. ex. om myteriet pa
Diamond.

Bland de femtiotre fyrskepp, som halla vakt ut-
efter Forenta staternas kuster, har icke nagot ett
farligare lige @n Diamonds utanfér Kap Hatteras.
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For nagra ar sedan blaste vid ett tillfille en flera
dagars storm, som gjorde det omdojligt for tendern
att gd ut och avlosa fyrskeppets besittning. Kar-
larna, som borjade kinna sig illamdende, blevo
upproriska och méste till sist slas i jirn. Under
tiden rasade ovidret, och ingen avldsning kom. Efter
innu nagra dagar bedarrade stormen — och nu
voro myteristerna illa ute. De hade hotat med att
sitta fartyget pa land. Och de fingo komma i
- land, men forsedda med handbojor. Befilhavaren
hade haft nog kraft att behalla skeppet kvar pa
dess plats, och han fick sin rittmiitiga beloning.
En annan historia handlar om fyrskeppet utanfor
S:t Malo pd kusten av Bretagne. De franska myn-
digheterna tycktes vara betinkta pi att ersiitta
fyrskeppet i fraga med lysbojar, men ville dock,
innan ndgot beslut fattades, hora fiskarbefolkningen
pa platsen, da denna for sitt arbete var beroende
af fyrljusets ledning. Alla ristade som en man
mot fartygets borttagande. Denna enighet viickte
myndigheternas misstankar, och en liten undersok-
ning av forhallandena anstilldes. Resultatet blev
overraskande mnog. Det kom mnimligen i dagen,
att S:t Malos fiskare hade f6r vana att strax fore
skymningens inbrott taga in sina niit for att sedan
samlas ombord pa fyrskeppet. Man fértéjde sin
bat vid ankarkiittingen och édntrade sedan ombord
med tillhjilp af denna. P& fartyget funmnos, utan
att myndigheterna i land hade en aning dirom, en
vilforsedd bar och en grammofon med sidsongens
firskaste musikstycken. Efter en angeniim afton
gingo giisterna ater i sina batar och seglade hem

— for att beriitta for sina hustrur, hurusom den upp-
rorda sjon eller fangstens myckenhet hindrat dem att
komma hem tidigare. Nir hoga vederborande fingo
veta hur det hingde ihop, lito de ersiitta S:t Malos
flytande taverna med fyra stycken lysbojar, och numera
komma ortens fiskare hem i tid till aftonmélet.

Kostnaderna for fyrskeppen i férening med sva-
richeterna att fa folk, som vill igna sig at det
enformiga och ofta nog farliga livet ombord, ha
viickt tankarna pa att ersiitta skeppen med négot
annat. P& sina stillen gar det bra med lyshojar,
men man #dr dven sinnad att anviinda obemannade
fartyg, vilka medelst elektrisk ledning kunna &ver-
vakas fran land. Forsok i den riktningen ha gjorts
pé kusten af Skottland. Enda svarigheten #r den,
att, medan ljuset vil kan kontrolleras, later sig
icke fartygets kvarliggande pa bestiimd plats garan-
teras genom néagon elektrisk kabel. Och det blir
ett problem for ingenjorerna att uppfinna ndgot,
som kan ersiitta sjomannens starka arm och sikra
oga. I alla hiindelser torde den nya anordningen
icke vara att fororda i fraga om fyrskepp, som
skola utliggas pa storre afstind fran land.

Vi behova saledes icke befara, att fyrskeppens
romantik snart skall vara all. Mdnga generationer
skola sikerligen komma och ga, innan man funnit
nagot, som kan ersitta dessa konstiga sjomiin,
vilka leda skeppen pa deras vigar Gver haven,
sjilva lyckliga och ndjda i medvetandet, att varken
vind eller sj60 formar komma dem att svika det
uppdrag, de dtagit sig. -



