Frdn fyrvaktare till auktoriserad revisor

Ake Persson (foto ur forfattaarens privata samlingar)

Fyrskepn 27 Malmibredd
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Frén fyrvaktare till auktoriserad revisor
— 54 skulle mitt yrkesliv kunna beskrivas.
Med en del annat diremellan! Min for-
sta kontakt med fyrskeppet Malméredd
var ar 1949. Min far, Gosta Persson, hade
anstillts som batman vid Malmé Lots-
plats. Som liten grabb fick jag félja med
Far i lotsbiten nir det var vackert vider
och han tjanstgjorde. Lotsbiten var for-
bindelselinken mellan land och fyrskep-
pet.

Anda sedan slutet av 1800-talet
tjanstgjorde "27:an” som var Lotsverkets
benimning p det fyrskepp som jag forst
kom att stifta bekantskap med. Benim-
ningen "LOTS” var mélat med stora vita
bokstiver pa det roda skrovet. Vad jag
kan minnas var detta det enda av fyr-
skeppen runt Sveriges kuster varifrin
lotsuppassning skedde.

Gamla 27:an tjinstgjorde till 1951
d3 hon avldstes av tidigare fyrskeppet
Almagrundet med benimningen 2 B.
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Fyrskeppet Nr. 27 Malmoredd. Tjdnstgjorde till 1951.

Besittningen bestod av fem man som
jag minns mycket vil. Fyrmistaren hette
Fogelberg och forste fyrvaktaren Ragnar
Hasselgren. Kocksteward var Ragnar
Wellberg, som var kind for den goda
maten han lagade. Vidare fanns Ludvig
Silfberg och fyrvaktare Jannesson frin
Ven. Alla dessa hade lang tjanstgorings-
tid bakom sig och overgick s8 sméning-
om till att bli besittning p4 fyrskepp 2 B.
Dock vill jag minnas att fyrmistare Fo-
gelberg gick i pension och aldrig foljde
med vid skiftet.

Sett med nutida krav pa arbetsmiljo,
liksom arbetstidsregler, var det en annan
virld och en annan tid som denna fyr-
personal levde och arbetade i. Tjanstgo-
ringstiden ombord utan avldsning kunde
vara upp till en ménad at gdngen.

Till skillnad fran &vriga fyrskepp
runt den svenska kusten hade Malmo-
redd lotsuppassningen. Detta innebar
att hélla utkik 6ver alla fartyg som pas-
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Utsdittningsbdten anvindes vid avlimnande resp. avtagning av lotsar frdn fartygen.

serade genom Flintrinnan. Tvd malmo-
lotsar var stationerade pa fyrskeppet.
Dels gillde det lotsningar in till Malmg,
dels sdderut till Falsterbokanalen och
Trelleborg. Norrut gillde lotsningarna
till Svinbddan utanfér Hoganis. Ibland
till Skagen.

Fyrfolkets vaktgéng var i regel fyra-
timmarspass dygnet runt. En man hall
vakt och nir det var dags med lotsut-
sittning fick en man till medverka med
utsittningsbdten. Eftersom hela besitt-
ningen var i tjinst under formiddagstim-
marna utom séndagar — diverse under-
héllsarbeten forekom stindigt — kunde
den sammanlagda veckoarbetstiden
uppgd till bortdt 70 timmar! Fordelen
med tjinstgoring pd Malmoredd var, att
den annars nist intill kompakta isole-
ringen frén omvirlden som fyrskeppsli-
vet innebar, inte gillde dir.

Detta var fére den moderna tele-
teknikens genombrott. Radiotelefoni

fanns med lotskontoret i Malmé. Nir
lots limnat fyrskeppet meddelades detta
till kontoret som i regel hade att skicka
lotsbéten till det ankommande fartygets
fortdjningsplats i Malmé hamn for vi-
dare aterfird till fyrskeppet. Eftersom
elférsorjningen pa 27:an skedde med ett
vindkraftaggregat akterut fick det sparas
pa strommen. Radiotelefonen var dirfor
avstingd utom nir den anvindes for kor-
ta meddelanden. Dock gillde under dag-
tid att kontoret blev uppkallat en ging i
timmen fér att information skulle kunna
utvixlas. Nattetid anvindes telefonen
endast nir lots hade limnat fyrskeppet
eller om "frimmande lots” limnat ett
fartyg vid Malmé Redd och skulle him-
tas iland.

Med viss tidsmissig distans — bortat
50 &r - till forhallanden ombord i fyr-
skepp har jag funderat kring huruvida
vistelsen dir fir anses ha haft karakta-
ren av fingenskap eller maximal frihet.
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Kanske fanns det inslag av bidadera.
Fyrmistaren hade egen liten kajuta ak-
terut medan besittningen i 6vrigt sov
i ett gemensamt utrymme under dick.
Hir fanns fyra sovplatser och under
dagtid fungerade det dven som "matsal”.
Som framgér av bilden av 27:an var den
totala ytan att vistas pa inte sirskilt im-
ponerande!

Fartygstrafiken i Oresund var vid
den tid som jag hir beskriver livlig.
Lotsar frin bide Falsterbokanalens som
Trelleborgs lotsplatser var flitiga gis-
ter. Ibland kunde det hinda att samma
lots kunde aterkomma bade tvé och tre
gdnger under ett dygn. Taxichaufférerna
frén Falsterboniset kinde till detta. Nir
dessa hade kérningar till Malmé passade
de pa att kora ner till Lotskontoret for
att efterhéra om ndgon av lotsarna diri-
frdn var pa vig mot Malmo. Om vinte-
tiden inte var alltfér 14ng — nigon timma
eller s3 — brukade de stanna kvar for att
dirigenom iven fi en betald returresa
med lotsen ater till Falsterbokanalen.

Som tidigare sagts var kocksteward
Wellberg kind och omtyckt bland bide
lotsar och fyrpersonal fér den goda ma-
ten han tillagade. I motsats till de flesta
andra av landets fyrskepp hade Mal-
moredd fordelen att ha daglig landfor-
bindelse. Detta medférde att matvaror
kunde levereras med lotsbiten nigra
ginger i veckan. Wellberg hade som ru-
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tin att en gdng varannan vecka bescka
Konsumbutiken pd Tegelgdrdsgatan i
Malmé. Dir limnade han proviantlistan
for de kommande 14 dagarna samt be-
stimde vilka dagar leveranser skulle ske.
Tjinstedrende var det di friga om och
Wellberg klidde sig alltid i uniform nir
han skulle bescka "solidarflickorna” som
han kallade butikspersonalen. Kartonger
med proviant levererades vid lotsbatens
tilliggsplats och hir kunde det bli vissa
problem med firskvarorna varma som-
mardagar for den hindelse att lotsbiten
inte var pa plats eller snart skulle ut till
fyrskeppet. Leveransen av mjolk skedde
dock fran den nirbeligna diversebuti-
ken p3 Stormgatan. Aldre generationer
sjiobefil som studerat i Malmé kinner
vil till denna affir. Det tillhorde bét-
mannens uppdrag att himta mjolkkan-
nan, som innehdll fem liter mjolk och
att tillse att denna s snart som mojligt
kom till fyrskeppet. Ibland kunde dven
hir bli problem. Wellbergs favoritdessert

Kocksteward - senare fyrmdistare - Wellberg
ordnar med lutfisken.
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till sondagsmiddagen var brylépudding
och den tillagade han med ikta rivaror
dir firsk mjolk var en viktig ingrediens.
Vid ett tillfille som jag minns, en varm
sommarlordag, blev det ingen tur till
fyrskeppet forrin sent pa kvillen. I den
30-gradiga virmen madde inte mjolken
bra utan surnade. Det blev katastrof och
Wellbergs matsedel blev helt kullkastad
eftersom mjolken dven skulle anvindas
f6r annan matlagning. Lyckligtvis intraf-
fade inte dylika olycksfall alltfér ofta.
Ar 1951 ersattes Fyrskepp 27 med
Fyrskepp 2 B - tidigare Almagrundet
som frin ar 1951 blev "nya” Malmoredd.
Detta var en stor hindelse. Fyrmistare
Fogelberg gick i pension och en ny fyr-
mistare vid namn Borgstrom tilltridde.
Han blev dock inte kvar under nigon
lingre tid utan ersattes av Ragnar Has-
selgren. Han stannade till sin pensione-
ring ndgon gdng under senare delen av
60-talet och Ragnar Wellberg, som sam-

Sydsvenskans redaktir Axwik beséker Malméredd infér julen 1963.
Fyrmdistare Hasselgren tar emot julpaketet..

manlagt kom att tjinstgéra vid Malméo-
redd under 22 &r, blev den siste fyrmis-
taren.

Med Fyrskepp 2B inleddes en "mo-
dernare” variant av fyrskeppsliv. Hir fick
besittningen egna hytter och efterhand
installerades, med datida matt, modern
utrustning med bl.a. kommunikationsra-
dio. Dirigenom kunde kontakt stindigt
uppritthillas bdde med lotskontoret och
lotsbdtarna samt senare ocksd med pas-
serande fartyg. Dock gillde fortfarande
att pakallande av lots skedde genom att
lotssdkande fartyg hissade signalflaggan
P pa limpligt stille vid forliga masten.
Lots, oftast frin Trelleborg eller Falster-
bokanalen, hissade flaggen pa 2/3 dels
h&jd. Detta innebar att deras lotsning
slutade vid Maléredd samt att lots inte
skulle f6lja med vidare norrut.

Svensk fyrskeppsepok inleddes &r
1831 med Falsterborevs fyrskepp och
avslutades vid samma plats — dock sjalv-
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Fyrskepp Nr. 2 B Malméredd i lugnt véider.

fallet med annat fyrskepp — ar 1972. For
Malméredds vidkommande bérjade det
hela &r 1875 och slutade ar 1969, siledes
nirmre 100 &r! Avslutningen blev dra-
matisk. En stormig natt slet sig fyrskep-
pet och drev redlsst in mot Limhamn.
Besittningen informerade vakthavande
lots pa kontoret i Malmé. Det var Allan
Vettlevik. Han gav den sista ordern till
besittningen: Slick fyren! Egentligen
skulle fyrskeppet vara pa plats ytterligare
ndgra manader men s3 blev inte fallet.
Mitt eget fyrskeppsliv inleddes ju-
len 1958 d3 jag gick i realskolan och vi-
karierade som fyrvaktare under jullovet.
Nagra ganger direfter, under &r 1959,
vikarierade jag ocksd. Men da som kock-
steward! Mina matlagningskunskaper
hade jag fatt frdn min kira Mor och som
komplement till dessa fanns lektioner i
"hushall” som vi hade p& min tid i real-
skolan. Det hela forlopte vil. S8 vil att
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mitt forsta tjanstgoringsbetyg, med goda
vitsord, utfirdades av fyrmistare Has-
selgren.

Planerna om ett yrkesliv till sjoss ut-
vecklades under négra ar. Jag hann med
att vara andrestyrman i Ahlmarksbola-
gets M/S Alstern och slutade som tredje
styrman i Rexbolagets M/T Bjorné. Un-
der denna period hann jag med att se de
flesta av de svenska fyrskeppen pé deras
stationer lings den svenska kusten. Det-
ta var dr 1962 och militirtjinstgoring
vid Flottan vintade.

Yrkeslivet tog efter militirtjinstgo-
ringen en annan inriktning. Efter min fil.
kand examen vid Lunds Universitet och
praktik pd en stor revisionsbyra i Malmé
blev jag auktoriserad revisor. Erfarenhe-
terna frén fyrskeppsliv och nigra ar till
sjoss vill jag inte ha ogjorda. Och intres-
set for fyrar och fyrskepp héller alltjaimt
isig!



