SABIKs historia

Rolf Béckstrom, f.d. chef for Finska Sjofartsverkets siikerhetsanordningsbyrd
berdttar héiir om det fruktbara samarbetet mellan Sjofartsverket och SABIK

SABIKs historia bérjade egentligen med
den ljusklipputveckling som tog vid i ett
dotterbolag till den stora hisstillverkaren
Kone, som hette Ollituote Oy. Ollituotes
huvudprodukt var egentligen elektriska
stingsel och trafikmirken, men man
hade bérjat snegla pa ljusklippar, baserat
pa ett forskningsarbete som féretogs vid
Tammerfors tekniska universitet.

1982 uppképtes Ollituote’s pro-
dukter av nigra av de chefer som tidigare
hade jobbat dir. Dessa tidigare Ollituote
anstillda hade grundat ett eget foretag
i Borgd under namnet Rencotuote Oy,
och i samband med det ocks etablerat
en liten verksamhet pd &n Pellinge, strax
utanfér Borgd, under namnet Pellinki-
halli Oy. Pellinkihalli Oy’s verksamhet
baserade sig pa kontraktstillverkning av
elektronik till finska industrin. D& man
sedan képte in Ollituote Oy’s produkt-
rittigheter 1982, gick Pellinkihalli Oy
ihop med Rencotuote Oy.

Det nya produktsortimentet pas-
sade Rencotuote Oy fint, eftersom de
hade byggt upp sin verksamhet i Borgd
inom trafikskyltningen. Varningslampor
for vigbyggen, signallampor for jirn-
vigarna och utmirkning for sjotrafik
utgjorde ett naturligt komplement till
produktsortimentet. Ar 1992 saldes hela
tillverkningsverksamheten i Pellinge
samt ljusprodukterna till en ny igare,
och féretaget SABIK Oy grundades for
att fora vidare dessa produkter som ett
fristdende bolag. Varningslamporna for
vigarbeten flyttades dock inte 6ver till
SABIK utan den tillverkningen fortsatte
i det gamla bolagets regi.
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Ar 2003 flyttade firman till Borga efter-
som d& hade foretaget vixt ur utrym-
mena i Pellinge. Den internationella
andelen av verksamheten var redan
betydande och foretaget behévde mera
resurser i produktutvecklingen. P4 orten
fanns det inte lingre tillgdng till sddana
resurser och det visade sig vara svart att
locka arbetskraft ut till skirgirden.
SABIK har under drens lopp tagit
fram ett antal helt unika produkter som
tagits fram just for finska forhallanden,
speciellt da is och kyla. Det ir inte 6ver-
raskande, eftersom det finska sjofartsver-
ket i manga ar var den storsta och nis-
tan den ende kunden. Tyvirr lyckades vi
inte, trots patryckningar, f3 med svenska
Sjofartsverket att utdva ett gemensamt
utvecklingsarbete mellan alla tre parter.
Utvecklingsarbetet var méijligt pd grund
av att SABIK tog avsevirda finansiella
risker men speciellt ocksd att statens
upphandlingsregler inte var s stringa
som nufértiden. Nufértiden dr det svart
att kopa ndgot annat dn den billigaste
produkten, ifall det finns flera att vilja
emellan. I stillet for att kopa firdiga och
testade produkter kopte vi dafértiden
testserier pd 10-50 stycken nya produk-
ter for att f3 ett statistiskt meningsfullt
testresultat. Det enda fungerande test-
forfarandet for de flesta produkter av
det hir slaget ir fortfarande att placera
ut nya produkter i tillrickligt stora antal
och i realistiska férhallanden, ibland fér
flera ar, for att en tillrickligt svér isvinter
skulle hinna intriffa. Ofta slog forsoken
ut riktigt vil, ibland kunde misslyckan-
det vara katastrofalt. Lyckligtvis hade vi



da ett chefskap sivil pa Sjofartsverket
som ocksd pd SABIK, som insig att nir
man gor ndgot helt nytt, misslyckas man
helt sikert ocksd ibland, speciellt nir
man beaktar vilka odds man har emot
sig. I retrospekt kan man nu lugnt siga
att det utmynnade i en succéhistoria.
Frén 1995 och framét expanderade
SABIK starkt i och med att Sabik valdes
till leverantdr av ljusklippar for moder-
nisering av kanadensiska fyrar och bojar.
Samtidigt borjade den inhemska ande-
len att minska for gott. Elektrifieringen
av gasfyrar ir genomférd och finansie-
ringen har kraftigt minskat. Numera ut-
gor den inhemska marknadsandelen av
sjoprodukterna bara c:a 10 %.

SABIKs viktigaste produkter var och ir
det delvis fortfarande:

Baskomponenter for fyrljuset:
Ljusklippen behévs for att bygga upp
sikerhetsanordningsljusets karaktir d.v.s.
"signatur” och ir dirfér varje eldriven
fyrs kirnkomponent. Eftersom lampan
hela tiden méste f3 en konstant spinning
méste spinningen till lampan regleras
och goras med extremt god verknings-
grad. Vikten av att 8 ner energiforbruk-
ningen p4 alla tinkbara sitt kan pavisas
med en riktgivande kostnadsjimforelse
mellan olika energikillor i fyrbruk:

Energikilla Jamforelsefaktor
Nitdrift 1x
Vindenergi 60x
Solenergi 200x
Torrbatterier 500x
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Proflasher

Fyrarnas och bojarnas ljusklippar ir en
ritt komplicerad konstruktion i och
med den krivda hoga verkningsgraden
(>95%), den minimala egenférbruk-
ningen (<0,5 mA i vila) och fullstindig
vattentithet. SABIK var det forsta fore-
taget som borjade utnyttja datorkretsar
i klippar och lyckades forbittra bade
verkningsgraden och egenférbrukning-
en till en férnidmlig nivd. Den kallades
Proflasher och slog helt ut de dittills
anvinda AGA EMSK-21 och EKSK-12
ljusklipparna (och alla andra klippar pé
marknaden) var dessutom hermetiskt
tillsluten. Verkningsgraderna var c:a 30
% for EMSK, 75 % for EKSK och 96 %
for Proflasher. Nir priset for ett Celltech
torrbatteri pd 60 Ah kunde uppgi till
10000 Skr, betyder det i pengar att 7000,
2500 respektive 400 Skr av inkdpspriset
for de olika modellerna kastas bort till
ingen nytta. Nir man sedan multiplice-
rar dessa summor med antalet forbruk-
ningspunkter c:a 2000 stycken, talar vi
redan om stora summor. Stérsta delen av
de batteridrivna fyrarna befinner sig pa
insjdarna, som fryser till pd vintrarna och
blir ofarbara (virldens bista och lingsta
belysta skidspér!). Verkningsgraden och
egenforbrukningen ir alltsd mycket vik-
tiga och centrala parametrar nir man
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Liten fyr forsedd med solpanelanliggning.
Installationsvinkeln dr numera 90 grader,
inte 60 som pd bilden.

vill spara energi. Limpliga justerbara
externa fotoceller for att styra dag/natt
pakopplingen saknades ocksd och dirfor
utvecklades ocksd sidana. En noggrant
optimerad instillning av fotocellen pé-
verkar ocksd energiférbrukningen avse-
vart.

Baskomponenter for solenergifyrar:
Parallellt med det foregdende bérjade
sjofartsverket att konvertera batteri- och
gasdrivna fyrar till solenergidrift, i stor
skala. Sjofartsverket hade bérjat med
solenergi-, vindenergi- och gasgenerator-
tester redan frdn 1976 och framit. Den
slutliga etableringen av solenergi och
vindenergi bérjade 1982 i och med den
av IALA anordnade energikonferensen
och pagick dnda till 1992, d& c:a 2000
fyrar hade konverterats. Utrustningen
behovde inte bara ljusklippar utan ocksa
solpanelregulatorer for att batterierna
inte skulle 6verladdas och koka torra.
Det visade sig att den tillbuds stiende
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fristdende regulatorns egenforbrukning
var hela 1/3 av den tillgingliga solener-
giproduktionen, vilket naturligtvis var
helt oacceptabelt. Cirka 1996 tog SA-
BIK fram en kombinerad ljusklipp och
solpanelregulator, en helt fantastisk pro-
dukt, som av ndgon outgrundlig orsak
inte vickt stérre uppmirksamhet eller
tagits upp av ndgon annan tillverkare.

Ett tiotal vindméllor 70-300 W
togs ocksd i bruk, men de omfattande
mekaniska svirigheterna i att bygga
upp limpliga standardiserade mastkon-
struktioner och hitta limpliga installa-
tionsplatser for dem, gjorde att de aldrig
blev riktigt populira i fyrbruk. SABIK
engagerade sig slutligen inte alls i detta
produktsegment, men kunde vil ha gjort
det om problemen kunnat 16sas pa ett
l6nsamt sitt.

Avvecklingen av gasdriften gav Sjo-
fartsverket stora kostnadsinbesparingar.
Trots att gasutrustningen var exceptio-
nellt tillférlitlig var den mycket dyr i
inkop. Alldeles speciellt dyra var gasfy-
rarna att underhélla. Den renade acety-
lenen kostade mycket, men mest bety-
delsefullt var att transporten av gas ut
till fyrarna foll bort. Det innebar att an-
talet stora servicefartyg, med 15-25 man
ombord, kunde skiras ner frin sju till
tvd. Som mest dgde Sjofartsverket inte
mindre dn c:a 12000 gasflaskor. Trots
att det ocksd betydde betydliga nerskir-
ningar i manskap, tror jag ingen klagade
P4 att inte mera behdva bira gastuber pa
70-105 kg vardera p4 ryggen over slipp-
riga strandstenar. Mirkets fyr hade 50
gastuber som méste transporteras med
en liten servicebdt till fyren. Inget jobb
for veklingar! Faktum ir att arbetsskyd-
det skulle ha gjort slut pd verksamheten
inom nagra fi &r, om vi inte gjort det.
Inbesparingarna kunde direkt dverforas
pa att utrusta fyrar speciellt med sol-



energianlidggningar. Sjéfartsverket valde
att kdpa in och sitta ihop solenergipake-
ten sjilv men ménga av komponenterna
tillverkades av SABIK, t.ex. styrenheten.

Radikala inbesparingar kunde ocksé
genomforas efter Sjofartsverkets beslut
att reducera fyrars maximala rickvidd till
12 M. Det var den maximala rickvidden
man kunde uppnd med den utrustning
som da fanns tillginglig pd marknaden
och kunde matas med férnybar energi
till en rimlig kostnad. LED fanns inte till
nir det beslutet gjordes. De stora fyrar-
nas betydelse som angoringsfyrar har ra-
dikalt minskat till att utgdra bara en si-
kerhetsanordning bland andra. Man kan
inte mera berittiga de stora driftkostna-
der de tidigare s stora rickvidderna pa
20-25 M medférde. Forindringarna gjor-
de det littare for SABIK att komma in
ocksd pd denna marknad, speciellt med
stackade LED-lyktor.

Komponenter for isbojar, linjefyrar
och sektorfyrar.

Isbojlyktan.

I slutet av 1970-talet upphittades stran-
dade ryska isbojar vid Finlands kust. Vira
forsok att returnera dem till Sovjet mot-
togs med kom-
mentaren att
"sovjetiska bojar
sliter sig inte!” och
da behsll vi dem!
P4 grund av sin
spolform och sin

mekaniska kon-
struktion, som
helt avvek de

frin bojar som
dittills anvindes,
vickte  fyndets
koncept stort in-
tresse. Alla bojar
over hela virl-

Skiss pd typisk
finsk isboj.
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Isboj, testmodell med MPV-3 lykta och
inbygegd solpanel. Kom aldrig i produktion
p.g.a. olosliga problem med ackumulatorer
i hermetiska utrymmen.

den som dittills anviindes var av typer som
inte kunde &verleva i isférhallanden.
Det var ju ngot av en paradox att alla
datida bojar togs in for vintern, det vill
siga just for den tid de mest behdvdes
och till en stor kostnad. Den ryska isbo-
jens mekanik konstruerades helt pa nytt
for att visentligt forbittra hallbarheten
och de dynamiska egenskaperna. Den
spolformade skepnaden, speciellt om
den méilades med en speciellt héllbar
epoxifirg med tvd komponenter, gjorde
att den inte fastnade s3 litt i rorlig is och
inte heller lossnade firgen s3 litt. Sam-
tidigt gjorde det dock att bojens smala
skepnad var svir att se och identifiera.
Dirfor var det viktigt att bojen forsed-
des med en lykta och bojkroppen med
inbyggd effektiv radarreflektor. Efter-
som lyktan befinner sig i bojens topp ir
den, och di speciellt linsen, utsatt for
isens foréddande krafter. Under en ling
rad av &r utvecklade SABIK forst en
ny lins, sedan ett linsskydd och till slut
ett dubbelt linsskydd, allt i polykarbo-
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MPV-1, SABIK:s firsta isbojlykta med
LED.

nat. Lyktan blev hela tiden bittre, men
inda krossades stora mingder av lyktor
under vissa isférhillanden. Ingenting av
allt detta visade sig alltsa vara tillrickligt,
nir omstindigheterna blev tillrickligt
péfrestande.

Det stora genombrottet kom i och
med utvecklingen av LED-ljuskillor
som kunde monteras i en cirkel. De for-
sta modellerna vi képte in kom fran fir-
man Vega i Nya Zeeland fast Zeni Light
i Japan kom ut med en [8sning forst. De-
ras 16sning var dessvirre behiftad med
en oacceptabelt hog egenférbrukning,

MVP-3 isbojlykta med bifilamentlampa,
nyare linsmodell och dubbelt kupolskydd.
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men den mekaniska grundidén fanns ju
dir. Denna teknik gjorde det méiligt att
ta fram en mekanisk 16sning som kunde
avleda isens stétar mot bojens topp di-
rekt till bojens kropp, i stillet for linsen.
Allt detta utan avkall pa ljusstyrkan. Ef-
ter manga &r av intensiv utveckling och
stora kostnader hos alla inblandade par-
ter hade vi dntligen kommit fram till en
hallbar 16sning.

v T

VEGA:s LED-lykta.

LED-tekniken wutvecklas fortfarande
snabbt men grundforskningen om lju-
sets egenskaper slipar fortfarande efter.
Eftersom en fyrmyndighet ir ansvarig
for att sjofaranden skall kunna se bojar
och fyrar, miste noggranna uppgifter
om ljusets natur och vintade rickvidd
publiceras. Fyrmyndigheten ir juridiskt
ansvarig for att uppgifterna ir riktiga.
Nir vi forsta gdngen tog i bruk LED-ljus,
rdkade vi ut for att inga av de dittills an-
vinda planeringsekvationerna limpade
sig fér LED. Ljuset var alltid MYCKET
starkare in vad man riknat med. Orsa-



VP-2 lykta for remmarboj med bifilament-
lampa och stétskydd mot stockflottar.

ken ir att ljuset ir till firgen monokro-
matiskt och ljusblinken uppnér full ljus-
styrka snabbare och héller ut den lingre
in en glddlampa, men det kanske inte
ir hela sanningen. Eftersom blinkarna
med glédlampa har gjorts s& korta som
mojligt av energisparskil, ser LED-ljuset
starkare ut om blinkens lingd hills ofor-
indrad. En omfattande och avancerad
forskning behdvs dnnu for att tillritta-
ligga behovet av noggranna data.

P4 insjdarna, dir stora mingder av
belysta plastprickar anvinds, ir isen inte
ett lika stort problem, utan diremot
stockknippena, som bogseras lings vat-
tenvigarna och litt fororsakar skrapska-
dor pé lyktorna eller till och med krossar
dem. Eftersom de storsta pafrestningarna
kommer frin sidorna, méaste den meka-
niska l6sningen vara ganska annorlunda
in for isbojen.

En spinnande nyutveckling ir GPS-
positions- och fjirrévervakningsutrust-

ning integrerad med bojlyktan. Speciellt
skyddet av GPS- och GSM-antennerna
var en knepig friga att [6sa och hir har
SABIK lyckats mycket bra. Det hir ir
dock ett viktigt utvecklingssteg for det
ger moijligheten att for forsta gdngen
omedelbart kunna rapportera felaktig-
heter, inte bara p fasta fyrar utan ocksa
pa bojar. Det har hittills varit en paradox
att sjofarande forpliktigats mot vite att
rapportera alla felaktigheter pa siker-
hetsanordningar de observerar, trots att
de sjilva ir den huvudsakliga anvinda-
ren som skall kunna férlita sig pd dem.
Dessutom har dessa rapporter ofta varit
behiftade med felaktiga observationer
eller slutledningar som féranlett sdvil
onddiga som kostsamma besok av ser-
vicepersonalen. Dessutom kan man
uppticka annars svdrupptickta fel som
nirapa utslitna batterier, som under dag-
tid piggnar till s& mycket, att de fungerar
nigon timme under bérjan av natten.
Med de mingder av sikerhetsanordning-
ar som vi har i finska vatten har vi dock
tyvirr knappats rad att inom 6verskadlig
framtid utrusta alla sikerhetsanordning-
ar med fjarrévervakning.

Linje- eller enslinjelyktan.

I det finska elektrifieringsprogrammet
under 80-talet behdvdes stora miangder
av linjelyktor. Det krivdes dock att de
skulle vara utrustade med bifilament-
lampor och vara effektivare in ndgot
som kunde hittas pd den &ppna mark-
naden, nirmast di Aga eller Tideland.
SABIK tog fram en mycket effektiv po-
lykarbonatlins samt sjilva lyktans meka-
nik. Armaturen anvinds ocksd med en
kapslad lampmodell ("sealed beam”),
dir lampan ir integrerad med linsen. Se-
nare tog SABIK ocks3 fram en LED-va-
riant av samma grundkonstruktion som
nu dr den férhirskande modellen.
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LO-1 enslinjelykta med bifilamentlampa.

Randmirkeslyktan och sektorlyktan

I Finland har vi tagit fram en sikerhets-
anordning for att ersitta isbojar, som ir
beligna pa platser, dir de ir speciellt
benigna att vara utsatta for och hamna
under vandringsis. D& utgér de kanske
snarare en fara for sjéfarten in ett hjilp-
medel. Det har hint att fartyg fatt ska-
dor pa propellern av isbojar som hamnat
under isen eller av bojens ankarkitting.
Ett standard randmirke ir ett 50 cm
tjockt och starkt stdlror som ir pélat i
bottnen. Randmairket ir konstruerat att
tila sidan rorlig is som férekommer i
Finland, men darrar och skakar s3 hiftigt
att all slags ljusutrustning faller i sm4 bi-
tar pa nolltid. Mitningar visar att accele-
rationer pd upp till 20 g kan uppnis. En
ljusanordning med relativt stor ljusstyr-
ka togs fram som stod pa en stétdimpad
plattform och kan tila accelerationerna.
De nyaste versionerna gors enbart med
LED. Samma lykta utan stétdimpnings-
plattform anvinds pa sektorfyrar.
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LO-? enslinjelykta med LED.

Reflexioner

En ny tillverkare som kommer in pa var
marknad goér som gott som varje ging
samma fel. Han underskattar totalt de
stringa miljokraven p4 sjilva utrustning-
en. Stora variationer i temperatur och
fukthalt samt mekaniska pifrestningar
pa grund av is, iskrafter och tillfrysning
fororsakar omstindigheter som man inte
kan forestilla sig pa sydligare breddgra-
der. Nir ett missode eller ett fel sker kan
ett servicebesdk kosta en summa som
vida &verstiger utrustningens kostnad,
speciellt om besdket sker vid en svir-
framkomlig tid av &ret. Dirfor ger inte
en billigare men kanske bara lite simre
utrustning automatiskt nigon fordel. Ett
annat fel har i regel varit att underskatta
kravet pa energisnilhet, dir kravet oftast
har varit en hel dekad ligre eller tva in
tillverkarens forsta forslag.

Min beddmning ir att SABIK har
tacknimligt omfattat de enkla grund-
principer Sjofartsverket hillit fast vid
langt fore SABIKSs tillkomst:



e produkten skall vara teknologiskt
avancerad ("top notch”), enkel, ro-
bust och med s3 fa delar som m&j-
ligt

o produkten skall vara klimattilig till
alla delar

® reparera ingenting ute pa filtet, byt
bara ut kompletta enheter, med s&
4 handgrepp som méjligt

o produkten skall vara exceptionellt
energisnal

SABIK har tydligt demonstrerat att risk-
tagning med satsning pa forskning och
hog teknologi kan 16na sig, ifall man
satsar pa nischer som har en begrinsad
kundkrets och ir for smala for att in-
tressera andra fyrtillverkare som inte
har god lokalkinnedom och befinner sig
langt fran kunden. For en fyrmyndighet
ir det av stor vikt att ha tillverkaren nira
och samtidigt ha honom nira de omra-

den dir anvindningen av slutprodukten
sker. Dessutom skall han lyhért och utan
spraksvérigheter kunna lyssna till anvin-
darnas observationer och énskemal och
atgirda dessa i produktionen. Reserv-
delslagren hos alla sjofartsmyndigheter
har hela tiden minskats vilket férutsitter
korta transportstrickor fran tillverkarens
lager. Att ocksa priserna héllits rimliga
beror sikert pd att inga stora investerare
legat bakom utan SABIK igts av perso-
nalen.

Bilderna i denna artikel hirstammar
fran skrivaren av denna artikel och ir
nirmast fran 80-talet inda till slutet av
90-talet. SABIKs sortiment har utvid-
gats och utvecklats mycket sedan dess,
se www.sabik.fi

Vinligen ha o6verseende med att
fakta i artikeln baserar sig bara pa skri-
bentens higkomster och dldern bérjar ta
ut sin ritt. Smirre fel kan férekomma.
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