Gasoljefyrarna fran 1880-talet — vad finns kvar?

Dan Thunman
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Del av typritning for gasoljefyrar framtagen av L. Fr. Lindberg 1882. Véiggar av stdende
bréider med profilerade locklister. I nedkant sdgades briidorna spetsiga. Fyrkuren téicktes
av ett enkelt sadeltak med takpapp. Tvd enkla fonster och en dorr. Invéindigt fanns endast
ett véiggfast bord i samma plan som fyrlyktans botten. Forrddsbodarna hade en liknande

men ndgot enklare konstruktion.

Bakgrund

Sverige saknade, liksom de 6vriga skan-
dinaviska linderna inda till 1880 si
gott som all fyrbelysning i skirgirdarna.
De enda ledfyrar som d3 fanns var Boko
och Ledskir i Sédermanlands skirgard
samt Femorehuvud, Alen, och Hasko
i Ostergotlands skirgird. Dessa beva-
kades av en man, s.k. enmansfyrar. De
skandinaviska linderna hade omfattande
skirgdrdar och hade dirfor inte rad att
bekosta sddan fyrbelysning.

Det var mot denna bakgrund som fa-
brikér C. R. Nyberg i Stockholm lyckades
konstruera en ny typ av lampa dir l3gan
brann med foérgasad gasolja. Fabrikér G.
V. Lyth fick darefter i uppdrag att utveck-
la och tillimpa denna idé praktiskt for att
konstruera en fyrlampa fér kontinuerlig
forbrinning att anvindas for fyrar i skir-
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girdsfarlederna. Lyth lyckades med detta
och hans fyrlampa kunde hillas lysande i
itta till tio dygn i strick. Till skenets for-
stirkning anvindes gjutna linstrummor.
Men ett viktigt problem A&terstod.
Fyrljuset var inte tillrickligt starkt for att
med sikerhet kunna skiljas frdn skepps-
lanternor eller skirgardsbefolkningens
egna oljelampor. Fyrarna behévde dirfor
en frin fast ljus avvikande karaktir och
girna med firgat sken. Detta problem
lostes genom fyrkonstruktér Ludvig
Fredrik Lindbergs genialiska konstruk-
tion: "Lindbergska rotatorn”. Den bestod
av en stillning med missingsskirmar
eller bojda, roda och senare dven gréna
glas runt fyrljuset. Stillningen kunde ro-
tera genom att virmen fran ligan i sin
tur drev en luftpropeller, vilket gav olika
fyrkaraktirer (samma princip som ett



Gasoljeapparat av Lindbergs konstruktion
anvéind i hamnfyren vid Rdd fiskelcige
séder om Helsinborg.

Foto: R34 fiske och sjéfartsmuseum

inglaspel). Dessa fyrar var nu konstrue-
rade for att kunna brinna oavbrutet och
sikert i sju dygn.

Efter att ha testats under ar 1881
uppsattes den forsta gaslojelampan
pa skiret Vixlet i Furusundsfarleden i
Stockholms skirgard. Aret efter startade
massproduktionen, och skirgirdarnas
farleder kunde for forsta gdngen med
framgang lysas upp utan fast fyrpersonal.

Mellan &ren 1882 och 1886 anlades 88
gasoljefyrar av Lotsverket. I mellersta lots-
distriktet anlades 44 av dessa, i huvudsak
for att belysa de stora inomskirsfarlederna
pa Stockholm. I stra lotsdistriktet anlades
12 stycken och det var huvudsakligen far-
leden frén Sivsund till Mem, som utgdr
inloppet till Géta kanal, som fyrbelystes.
I vistra lotsdistriktet anlades 25 stycken,
de flesta till hjilp for insegling frén havet
till ndrmaste ankringsplats inomskirs. I
det nedre norra lotsdistriktet anlades sex
stycken och i sodra distriktet en fyr.

Lindberg, som hade anstillts vid Lots-
verket 1872 som konstruktér och ritare,
tog dven fram typritningar till Fyrhus for

Gasoljefyrar med tillhérande forrddsbodar
ar 1882. Dessa fyrkurar och férradsbodar
tillverkades av tri. Snickerifirman Bark &
Warburg i Goteborg, som dven levererade
storre kombinerade fyr- och bostadshus
eller renodlade bostadshus till lots- och
fyrplatser, tillverkade ett stort antal fyrhus
eller fyrkurar. Sedan fyrkurarna satts upp
pa den nya fyrplatsen monterades fyrlyk-
tan med den Lindbergska rotatorn. Fy-
rarna malades vita medan férridsbodarna
av liknande konstruktion maélades roda.
Lotsverkets personal eller andra palitliga
personer i fyrens nirhet fick uppdraget att
skota om fyren. En géng i veckan skulle de
servas enligt noggranna instruktioner.
Aven i Norge, som vid denna tid var i
union med Sverige, anvindes den nya fyr-
tekniken. Dir beskrevs gasoljefyrarna som
det viktigaste steget i det norska fyrvisen-
det sedan linsapparaterna togs i bruk. Led-
fyrarna gjorde det méiligt att 16sa minga
och stora uppgifter betriffande den norska
kusttrafiken och den inledde en ny epok
for kustfarten med fartygstrafik dven om
natten. Redan 1893 kunde den fGrsta
"hurtigrutten” gi pd Nordnorge.

Vad finns kvar idag?

Fran 1889 byttes gasoljan ut mot fotogen
som gav en jimnare och ljusstarkare l3ga.
Under borjan av 1900-talet ersattes fyr-

i Stockholms skdrgdrd med fyrhus av trdi

och tillhorande forrddsbod anlagd 1883.
Foto: Ur Sjofartsverkets arkiv
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Invid en mindre bithamn pd Arké (Oster-
gotland) stdr denna mycket vilbevarade
fyrkur. Sdvdl de profilerade locklisterna
som den panelade dorren ser ut att vara i
originalutforande frin 1880-talet.

Men vilken fyr dr detta?

apparaterna successivt av AGA-fyrarna.
Aven fyrkurarna kom snart att utvecklas.
P4 1890-talet byggdes runda fyrkurar av
jirn och senare attsidiga fyrkurar av gjut-
jirn med lutande fonster, placerade pi
fundament eller torn av betong. Dessa
kom successivt att ersitta de tidigare tri-
kurarna som togs ned eller flyttades till an-
dra platser dir de kom till annan anvind-
ning for lotsverket eller for privat bruk.

I samband med Lotsverkets och Sj6-
fartsverkets inventering av f.d. beman-
nade fyrplatser ar 1999 observerades
dven ett mindre antal av dessa fyrhus for
gasoljefyrar frin 1880-talet, men utan
fyrlyktor. Dessa var flyttade frin sina
ursprungliga platser och fungerade som
forrddsbodar. Men det finns troligtvis
méanga flera som idag stdr som f6rrads-
bodar i hamnar, vid lotsplatser, vid bat-
bryggor eller pa strandnira girdstomter.

Du som lidser detta och vet med dig
eller anar att det finns en f.d. fyrkur av
trd och kanske till och med en tillhéran-
de oljebod far girna meddela forfattaren
detta pa mejladressen:
dan.thunman@hotmail.com.
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Spdren efter fyrlyktan dir tydliga. Héir har
man valt att sétta in ett fonster. P4 andra
fyrkurar har 6ppningen helt satts igen med
bréiidor och nya locklister.

Dessa fyrkurar for gasoljeapparater ska
dock inte sammanblandas med 1900-ta-
lets fiskefyrar, ofta vitmalade fyrkurar med
invindig fyrapparat. 1880-talets fyrkurar
kinns igen genom ett mera pdkostat ut-
forande i snickeridetaljerna. Jamfér girna
med hir bifogade ritningar och bilder. Skriv
till mig och beritta vad du vet och bifoga
girna bilder. P4 s4 vis blir dven dessa relativt
okinda ledfyrar inventerade, beskrivna och
kanske bevarade infér framtiden. Tillsam-
mans med bevarade fyrapparater pd mu-
seer berittar de om en revolutionerande tid
inom sjofarten och fyrvisendet, en tid di
fartygen p4 allvar och framgéngsrikt kunde
borja trafikera flera av vira inomskirsfarle-
der dygnet runt.
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