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ABSTRAKT

Det 6vergripande syftet med denna uppsats har varit att granska den produktion av fyrar som
bedrevs i Javre-Sandholmen mellan aren 1957-1987. Syftet har dven varit att finna svar pa
varfor produktionen blev forlagd till Javre, hur och i vilken omfattning produktionen bedrevs
samt vilken utveckling som skett inom konstruerandet av fyrbyggnader. Slutligen har syftet
aven varit att finna orsaken till varfor produktionen av fyrar i Javre avvecklades. Som en
bakgrund i uppsatsen har en omfattande, om an o6versiktlig, redovisning Over sjofartens,
navigationens och fyrvasendets historia redovisats. Stommen i uppsatsen har varit en intervju
samt litteratur och tidningsartiklar som behandlar &mnet. Slutsatser som har dragits i
uppsatsen &r att det var ett flertal samverkande orsaker som gjorde att produktionen av fyrar
forlades till Javre. En av dessa var de goda rekommendationer om platsens lamplighet som
lamnades av Javrebon och fyrbyggaren lvar Berglund. En av orsakerna till avvecklingen av
produktionen i Javre var att behovet av fyrar ansags vara tillgodosett. En annan bidragande
orsak var de tekniska landvinningar som gjordes inom satellitnavigeringens omrade.
Uppsatsen visar att de 27 fyrar som tillverkades i Javre under fyrfabrikens 30-ariga epok

konstruerades i betong, detta enligt de tre modellerna kassun, teleskop och fangdamm.
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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund

Floder, sjoéar och hav har fungerat som en transportvag for manniskan under flera artusenden.
| takt med att fartygens sjoduglighet har oOkat, har resornas langd i tid och rum gjort
detsamma. Lusten att lamna den trygga hemmanhamnen for att besdka frammande platser har
vackt idéer om sakrare sjofart. Idéerna har i manga fall resulterat i nya uppfinningar som
utvecklat navigeringen till sjoss. Ett av de dldsta exemplen pa detta &r anvandandet av ljusets
brinnande laga som en ciceron for en sakrare fard. De forsta fyrarna var enkla eldar som
tandes direkt pd marken och som visade fartygen vagen under dygnets morka timmar. Med
tiden insdg manniskan att fyrarnas sken maste sarskiljas fran annat ljus for att inte forvirra
sjofararna och leda deras fartyg pa grund, eller an vérre, rakt in i doden mot en forradisk kust.
Ett forsta steg i den riktningen var att tanda eldar pa kullar, klippor eller berg.! Senare
konstruerades hoga torn som uppfordes i tra eller sten och som placerades pa strategiska
platser. Fran 1800-talet och framat har de dominerande byggnadsmaterialen i fyrbyggnader

varit sten, jarn och betong.?

| Sverige uppfordes den forsta svenskbyggda fyren ar 1669 vid Stockholms sodra inlopp. Den
fyren kom att f6ljas av manga fler dar bade arkitektonik och typ av ljuskélla har varierat. Fran
slutet av 1800-talet och framat har svenskarna varit varldsledande nar det galler utvecklingen
av fyrtekniken. Nagra orsaker dartill ar att vart land har en lang och bitvis svarnavigerad kust,
att vi har haft en stdndigt okande sjotrafik samt goda innovatorer. Den banbrytande
utvecklingen inom fyrtekniken &ar ocksd ett uttryck for statens stravan att genomfora

rationaliseringar och ekonomiska besparingar.?

Ett unikt kapitel i svensk fyrhistoria, som dessutom har en stark koppling till den lokala
regionen, &r den produktion av fyrar som i mitten av 1950-talet etablerades i byn Javre utanfor
Pited i Norrbottens lan. Under en 30-arsperiod fran ar 1957 och framat byggde Sjofartsverket
27 fyrar pa Sandholmen i Javre. De konstruerades enligt datida metoder for fyrbyggnad och

ersatte flertalet av de fyrskepp som sedan mitten av 1800-talet funnits utplacerade langs

! Cederberg Goran (2000), s. 9, 27-28, 46-47.
? Ibid. s. 28, 61.
® Malmquist Lars (1994), s. 11-21, 35.



Sveriges langa kust. Under de tre decennier som produktionen var igang i Javre fanns en
bygdens son vid namn Ivar Berglund standigt narvarande i sin roll som arbetsledare pa
platsen. De 27 Javre-fyrarnas framtid &r oviss eftersom de hamnat mitt i en storm av tekniska

innovationer som kan géra att de en dag blir 6verflodiga.*

Den snabba tekniska utvecklingen med nya avancerade navigationshjalpmedel har
tvingat fyrarna att dela med sig av sina arbetsuppgifter. Snart kan de komma att helt
och héllet frantas sina funktioner. Sjofarten seglar glatt vidare pa sina elektroniska
instrument och behdver bokstavligen inte ens se forstaven dar framme. An mindre
nagra fyrar i fjarran.’

1.2 Syfte och fragestallningar

Foreliggande uppsats ska granska den produktion av fyrar som bedrevs i Javre-Sandholmen
mellan aren 1957 och 1987. Uppsatsen ska soka svar pa fragorna om varfor produktionen
forlades till Javre-Sandholmen, hur och i vilken omfattning produktionen bedrevs samt
orsaken till produktionens avveckling. Uppsatsen ska dessutom soka svaret pa fragan om
vilken utveckling som &gt rum inom konstruerandet av fyrbyggnader. Inledningsvis ger
uppsatsen en omfattande om &n 6versiktlig historisk beskrivning 6ver sjofart, navigation och

fyrvasende ur bade svenskt och internationellt perspektiv.

1.3 Avgréansningar

Den huvudsakliga avgransningen i tid ar i enlighet med syftet aren mellan 1957-1987. Under
den perioden ligger uppsatsens fokus pa fyrproduktionen i Javre-Sandholmen. For att skapa
en forforstaelse for nutida fyrverksamhet i Sverige redovisar uppsatsen en 6versiktlig historisk
tillbakablick som berdr savél inhemsk som internationell sjofart, navigering och fyrteknik.
Den historiska tillbakablicken har sin borjan hos de sjofarare som for 5000 ar sedan rodde
batar av vass langs floder i nuvarande Irak, och har sin dnde i de satellitnavigerade fraktfartyg

som fardas 6ver manga av varldens hav idag.

* Malmquist Lars (1994), s. 104, 121-123, 154-155, 195.
® Rietz Magnus (1999), s. 10-11.



1.4 Metod och material

Uppsatsens stomme &r den intervju som genomférdes i Javre den 1 december 2005 med lvar
Berglund, den numera pensionerade arbetsledaren vid fyrfabriken. En telefonintervju &r
genomford med Kristian Lagervall som &r chef vid avdelningen for Projekt och planering vid
Sjofartsverket i Norrkdping. Intervjun med Lagervall gjordes for att tillféra en bild av den
dagsaktuella situationen for de svenska fyrarna. Den litteratur som anvands i uppsatsen
kompletterar ovannamnda intervjuer genom att bidra med en tillbakablick pa fyrarnas
utveckling. Litteraturen har dven bidragit med fakta som redogor for hur fyrbyggnader har
konstruerats genom tiderna. De bdcker som anvénts flitigast ar Erik Haggs Bland lotsar och
fyrman, Lars Malmqvists Fyrar och fyrfolk, Géran Cederbergs Den stora boken om fyrar och
Magnus Lindéns Handbok i GPS. Till denna litteratur kommer ytterligare ett antal bcker om
fyrar och navigationsteknik. Tidningsartiklar fran den lokala Pitea-tidningen bidrar med fakta
om héandelser fran den tidiga fyrproduktionen i Javre-Sandholmen. En tidningsartikel fran
Helsingborgs Dagblad tillfor viss information om fyrarnas historia. Nationalencyklopedins
Internetupplaga bidrar med vissa fakta om navigationshjalpmedel. Uppsatsen ar i huvudsak
kvalitativ med inslag av det kvantitativa. | enlighet med en stravan att beskriva och beratta ar

uppsatsen dven deskriptiv och narrativ.

1.5 Tidigare forskning

Den enda forskning som ar genomférd och dokumenterad i denna uppsats d&mne ar begransade
delar av Lars Malmqvists bok Fyrar och fyrfolk. I Malmquvists bok férmedlas vissa fakta om
produktionen av fyrar i Javre-Sandholmen. Vad anbelangar litteratur som behandlar fyrar i
storsta allmanhet finns atskilligt dokumenterat. Som namnts under 1.4 har en del av denna

litteratur nyttjats i uppsatsen.

1.6 Disposition

Uppsatsen &r lineér till sin struktur och uppdelad i fyra kapitel. Forsta kapitlet ar en
introduktion till uppsatsen déar en inledande bakgrund tillsammans med syfte och
fragestallningar, avgransningar, metod och material samt tidigare forskning ingar. Kapitel tva

ger en bakgrund till uppsatsens &mne genom att bland annat férmedla en dversiktlig historisk



beskrivning over sjofart, navigation och fyrvasende ur saval ett svenskt som internationellt
perspektiv. Kapitel tre beskriver de fyrbyggnadskonstruktioner som anvants vid byggandet av
fyrarna i Javre-Sandholmen. Kapitlet redovisar daven hur de 27 fyrarna byggdes, var de kom
att placeras, de arbetsférhallanden som radde pa platsen samt orsaken till att verksamheten
slutligen lades ned i Javre. Uppsatsens fjarde kapitel &r en sammanfattande diskussion som
summerar och resonerar kring de fragestéallningar som stélldes i syftet samt de svar som
framkommit dartill. 1 det femte och avslutande kapitlet redovisas de kallor och den litteratur
som ligger till grund for uppsatsen. Uppsatsens ambition &r att foérsoka redovisa fakta i en
kronologisk ordning. Denna ambition har emellertid fatt st tillbaka i vissa avseenden, framst
tack vare att kapitel tva, med tillhérande underrubriker, beskriver olika foreteelsers utveckling

Over tid.

2. BAKGRUND

2.1 De forsta sjofararna

Jordens yta bestar till tre fjardedelar av vatten. Den i detta sammanhang ringa delen drickbart
sGtvatten har genom alla tider varit en forutsattning for manniskans existens. Vatten, saval sott
som salt, har sedermera utvecklats till att fungera som en farbar genvag for transporter av
manniskor och gods, till skillnad mot den i manga fall mer svarforcerade landvéagen. De éldsta
dokumenterade bevis for att manniskan nyttjat vattnet som en transportvag ar 5000 ar gamla
avbildningar av vassbatar vars hemvist var Mesopotamien, ett omrade kring de tva floderna
Eufrat och Tigris. Batarna drevs fram av strommar och drivpaddlar, i aktern mandvrerades
batarna av styraror. Det finns dven avbildningar av liknande batar fran ungefar samma tid
gjorda pa keramiska arbeten vilka aterfunnits i anslutning till Nilen, en flod som rinner genom
nuvarande Egypten. De datida sjofararna fardades till en borjan langs floder for att senare
sOka sig ut mot Medelhavet. Konsten att segla har sedan vidareférmedlats i vastlig riktning,

dver Medelhavet via det som idag ar Grekland och Italien.®

Uppe i de nordliga delarna av den europeiska kontinenten boérjade vattenfarkoster byggas

under bronsaldern vid 1500 f.Kr. Det var kanoter som troligtvis var kladda med djurhudar.

® Cederberg Géran (2000), s. 9-11.



Alternativt kunde batarna vara klinkbyggda skrov som bestod av sammanbundna tunnare
brador vilka dverlappade varandra.” Hallristningar som upptéckts i Skandinavien visar att

skepp borjade byggas pa vara breddgrader under bronsaldern.®

Manniskan borjade sa smaningom specialisera sig i fraga om vad som tillverkades.
Produktionen skedde utifran tillgangen pa material, kunskap och befintliga behov. Var
manniskan befann sig geografiskt paverkade ocksa vad som producerades. Specialiseringen
ledde till att ett behov av att utéva byteshandel med andra uppstod. | och med att batarna blev
storre och deras konstruktion utvecklades blev transporter via vattenvagar det enklaste sattet
att transportera den ¢kande mangden varor. De végar som fanns till lands var, férutom att de
var bristféalliga och néstintill ofarbara, starkt begransade i antal. Som ett led i utvecklingen av
den 6kande handeln och sjofarten bérjade hamnar etableras. Flertalet av dem kunde ta emot
mer an ett fartyg at gangen. Fartygen lossades och lastades medan képmaén organiserade
handeln i de samhallen som blev datidens affarscentra. Snart rackte inte flodsystemen till for
att bedriva handel, varfér de datida handelsmannen under 700-talet f.Kr. i allt storre
utstrackning borjade soka sig norréver mot Medelhavet och dess strander. Resorna foretogs sa
smaningom &ver oppet hav och under dygnets alla timmar, vilket ledde till ett allt storre

behov av att kunna navigera p ett sakert satt.’

Det aldsta skepp som vi kanner till som konstruerats for havsfarder finns avbildat pa en relief
daterad till cirka 700 f.Kr. Detta feniciska skepp kunde bade ros och seglas och antas utifran
sin konstruktion framst ha anvénts vid strider. Fenicierna som levde och verkade i de Ostra
delarna av Medelhavet utvecklade navigeringen till sjoss genom att rita kartor over
stjarnornas placering pa himlen. Detta gav dem mdjligheten att navigera dven under dygnets
morka timmar, detta under forutséattning att himlen var molnfri. En av de feniciska kolonierna
var omradet for det som idag ar staten Grekland. Dér utvecklades sedermera skeppshyggandet
och sjofarten ytterligare. De grekiska hamnarna blev med tiden fler och manga av dem véxte

ansenligt i storlek vilket gjorde dem till ndgot av datidens stora handels och maktcentra.™

Pa vara nordliga breddgrader levde nagra hundra ar innan Kristi fodelse ett folk som var

kompetenta sjofarare. Detta folk som var vikingarnas forfader larde sig anvanda segel nagot

" Cederberg Goran (2000), s. 10-13.
8 |bid. s. 9-11.

% Ibid. s. 12-15.

19 1bid. s. 14-15.



senare an fenicierna, men nar de val beharskade tekniken foretog de sig langa farder Gver
vattnen. Nar den nordiska jarnaldern gick mot sitt sista skede mellan aren 800 e.Kr.-1050
e.Kr. upplevde det folk, som idag omndmns som vikingar, sina stérsta glansdagar. De foretog
sig resor Over vidstrackta omraden via floder och hav, bade inom och utom nuvarande
Europa. Vikingarna fardades i sina flatbottnade och breda skepp vilka var &mnade for en
kombination av bade handel och krigforing. Det stora handelscentrat Birka, som var belaget i
sjon Malaren, ar den mest kanda vikingahamnen. Birka hade ett kontaktnat som strackte sig
till andra hamnar éver hela norra Europa.™* Nar vikingarnas flottor vantades hem p& hostarna,
efter de sjofarder de foretagit sig under somrarna, flammade eldar pa klippor vid havet. Dessa
eldar, vilka fungerade som fyrljus, forlades till platser som var utsedda innan fartygens avfard
och hade som uppgift att vagleda och valkomna de tervandande skeppens beséttningar.™ Ett
gott exempel, samtidigt en parentes i sammanhanget, som pavisar att vikingarna var
kompetenta sjofarare &r att det numer anses vara konstaterat att det var vikingen Leif Eriksson
som 1000 e.Kr. var den forste europé att landstiga i det som vikingarna kallade Vinland. Ett
land vars bendmning senare skulle bli Amerika efter en upptécktsfard som gjordes i slutet av

1400-talet av den i Italien fodde spanjoren Christofer Columbus.*®

2.2 De forsta fyrarnai varlden och i Sverige

Allt eftersom seglandet 6kade i bade omfattning och antal distansminuter véxte behovet av att
gora resorna pa haven sédkrare saval dag som natt. Férutom att bygga sjovardiga fartyg blev
det allt vanligare att sjofarare varnades for farliga vatten for att de skulle kunna ta sig oskadda
in till land. 1 Odyssén, den grekiske forfattaren Homeros episka hexameterdikt fran ar 700
f.Kr., berdttas om Odysseus irrfarder till havs och till lands. Homeros omnamner i sin dikt hur
eldar och signalbloss kunde anvandas som hjalpmedel for att signalera till och véagleda fartyg.
De aldsta fyreldar som vi med sakerhet kanner till och som just harstammar fran aren 700-500
f.Kr. var egentligen stora brasor som tandes pa stranden. Att standigt halla dessa eldar vid liv
var kravande bade i fraga om tid och om arbetsinsats. Sjofararna a sin sida hade en styv
uppgift i att utréna ifall ljuset till lands verkligen var en vagledande signaleld. Om sa var fallet
kunde de endast nara férhoppningar om att ljuset skulle féra dem hela végen in till en tryggad

hamn. Det kunde namligen finnas en risk for att ljuset var en falsk signal som tants av nagon

1 Cederberg Goran (2000), s. 18-21.
12 Hagg Erik (1930), s. 38-39.
3 Cederberg Goran, (2000), s. 18-21.



illvillig i syfte att locka passerande fartyg att ga pa grund. Val dar kunde géarningsméannen

plundra fartygen pa deras last.**

De forsta omskrivna fyrbyggnaderna var uppforda i trd av greker under 500-400 f.Kr. De
aterfanns vid inloppen till storre hamnar, som till exempel Pireus utanfor Aten. Pireus ar for
ovrigt fortfarande en av Greklands livligast trafikerade hamnar. Cirka hundra ar senare
uppfdrdes en 40 meter hdg och véldig bronsstaty som var en avbild av Helios, solguden i den
grekiska mytologin, vid inloppet till Rhodos hamn. Fartygen passerade vid in och utfart
mellan benen pa den nakne solguden, som i den ena uppstrackta handen héll ett karl vari den
vagledande elden var tdnd. Kolossen forstordes vid en jordbévning efter att under néra nog

100 &r ha vaglett sjofarare.”

Den mest kanda fyren fran antiken ar den 130 meter hoga fyrbyggnaden vid inloppet till den
davarande egyptiska hamnstaden Alexandria pa 6n Faros (Pharos). Fyren har mer dn tva tusen
ar efter att den byggdes fatt lana sitt namn till bade forskning och historia som behandlar
fyrar, benamningen &r darfor pharologi. Fyren brukar dessutom kategoriseras som ett av
varldens sju underverk. Den uppfordes mellan aren 299-288 f.Kr. och maste med sin storlek
och den pa en hogt anlagd plattform standigt brinnande elden ha framstatt som en maktig syn
for de seglare som ndrmade sig hamninloppet. Férutom den vagledande funktionen skulle
fyren pa Faros aven vara en tydlig signal till ankommande fartygsbesattningar om det valstand
som radde i Alexandria. Denna fyr, vars ljus kunde upptackas pa upp till 40 kilometers
avstand, métte aven den sin baneman i en jordbavning. Detta efter att ha klarat av att std emot
vader och vind under mer &n 1600 ar. Ingen fyrbyggnad har vare sig forr eller senare

overtraffat Faros fyr nar det galler hojd 6ver havet.'®

Vid tiden efter Kristi fodelse okade resorna pa vattnet eftersom manniskans lust att upptéacka,
handla och erdvra véxte sig starkare. Nar de datida sjofararna gav sig av fran sin hemmahamn
observerade de kusten och forsokte lagga speciellt utmérkande landmarken pd minnet, detta
for att forsakra sig om och underlatta for en saker aterkomst. Eftersom det kunde vara
vanskligt att skilja naturliga landmarken fran varandra borjade manniskan bygga bak, som &r

ett landmarke byggt av sten eller trd, och kumlen som ar ett konformat stenrdse. Ytterligare ett

4 Cederberg Goran (2000), s. 28.
' 1bid. s. 28.
1% Ibid. s. 27-30.



steg mot att forsoka gora sjofarderna sakrare var de eldar som borjade tandas, ofta ovanpa
redan etablerade landmarken, och som med sitt ljussken, framst under de morka timmarna pa

dygnet, skulle leda sjpménnen in i trygga hamnar.*’

| takt med att det romerska valdet utvidgades 6kade sjotrafiken vilket resulterade i att allt fler
fyrar uppfordes i hamnar runt Medelhavets kuster och vid de nuvarande spanska och franska
Atlantkusterna.'® Men det var inte endast i Europa som fyreldar tandes som végledning till de
fartyg som varit ute for att handla eller strida. Pa den indiska kusten ségs en konung vid namn
Ashoka ha uppfort en fyrplats kring ar 300 f. Kr. och i ett bergstempel séder om Madras i
Indien brann en véagledande eld redan pa 700-talet. | Kina vid Kejsarkanalens slut, sydvést om
Shang-hai i en stad som heter Hang-Chow, anses tornet i De sex harmoniernas pagod ha
brukats som fyrplats kring ar 870. Kineser och japaner, som lange valde att "isolera” sig fran
omvarlden, var av den anledningen inte i nagot stérre behov av angoringsfyrar for
handelsfartyg fran andra lander. Kineserna kunde dessutom hysa en tilltro till det
overnaturliga och till gudarnas kraft nar de malade ett 6ga pa bade babord och styrbords sida
om stiven pa djonken, deras flatbottnade segelfartyg. Detta gjorde de for att fartygen med

hjalp av dessa "seende 6gon” skulle hitta ratt och saker vag pa sina farder pa havet.™

Nar romartiden ungefar ar 400 e.Kr. borjade ga mot sitt slut hade ett flertal fyrar uppforts vid
olika hamnar i Medelhavsomradet. Den oroliga tid som féljde med standiga folkvandringar
och krig ledde dock till att dessa fyrars ljus slacktes. | de flesta fall blev de &ven forstorda.
Som en f6ljd av oroligheterna minskade handelssjéfarten till forman for den lokala handeln.
Fram till bérjan av 1100-talet holls fyrarna slackta for att inte visa fiender végen till
hamnarna. Fran den tiden och fram till vara dagar har fyrarna i huvudsak varit konstruerade i
sten. Arkitektoniskt har de sokt sig olika vagar beroende pa var i varlden de haft sin hemvist.
Byggnadstekniker och ljuskallor har dven de kommit att variera 6ver tid.?°

Det som far anses vara Sveriges aldsta svensktillverkade fyrbyggnad ar Landsort som
uppfordes vid Stockholms stdra inlopp ar 1669. Den fyren anlades av svenskar pa svenskt
territorium men har en “konkurrent” i en av danskar etablerad fyrplats som numera aterfinns

pa svensk mark. Forklaringen dartill ar att Sverige dvertog ett antal fyrplatser fran Danmark

" Hagg Erik (1930), s. 34-38.

18 Cederberg Goran (2000), s. 27-30.

19 Grangqvist Lennart, Helsingborgs Dagblad (1998-10-26).
20 Cederberg Goran (2000), s. 28, 36, 38.
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efter freden i Roskilde ar 1658. Dessa fyrplatser var belagna i nuvarande Skane och dér bland
annat en fyr i Falsterbo, en plats som aterfinns langst ned i sydvastra Sverige. En av dessa
fyrar, som till en borjan endast var ett 6ppet bal, kan alltsa d&ven den anses vara Sveriges éldsta
fyrplats. Detta trots att den en gang uppfordes pa danskt territorium av den danske kungen
Valdemar Il &r 1202.% Det var dominikanermunkar fran Liibeck som under Hansans tid, nar
nordtyska stader dominerade handeln i norra Europa, fick ett uppdrag i ett brev fran den
danske kungen om att anlagga en fyrplats pa Falsterbonaset.”” Platsen var val vald eftersom en
ljussignal som kunde visa vagen genom de forradiska och flitigt seglade vattnen i Oresund.
Handeln med varor via sjévagar var stor nér Hansaférbundet var som starkast i norra Europa
under 1200-1300-talen. De fartyg som skulle in och ut ur Ostersjon for att soka sig vidare mot
bland annat Sveriges vastkust, England, Norge och Ovriga Europa maste alla passera
Falsterbonaset. Fyravgiften som de passerande fartygen fick betala var, for saval den danska

saval som den svenska kronan, en atravard inkomst.?

| bérjan av 1500-talet brann de danska fyrarna under somrarna, men kring ar 1580 kom en
ansokan till kungen fran ett flertal skeppare som narde en 6nskan om att de koleldade fyrarna
aven skulle lysa under vinterhalvaret. Kungen bifoll skepparnas 6nskan vilket gav upphov till
vad som kom att kallas for ”Oresundstullen”. Tullen uppstod eftersom kravet fran den danske
kungen var att skepparna skulle borja betala fyrpengar for fyrljusen i omradet. Efter freden i
Roskilde, nar bland annat Skane, Halland, Blekinge och Bohuslan tillfoll Sverige, fattades ett
beslut om att danskarna skulle betala ett arligt belopp till svenskarna for underhallet av
fyrarna i Falsterbo och Kullen. | gengéld fick danskarna danda fram till ar 1808 fortsatta att ta

hand om intakterna fran tullen i Oresund.?

De flesta svenska fyrar som anlades pa andra platser i landet under 1700-1800-talen
placerades av naturliga skal dar sjétrafiken var som flitigast. Dessa omraden var vattnen i
Ostersjon, Kattegatt och Skagerrak. | borjan av 1800-talet fanns totalt 200 aktiva fyrar i hela

vérlden, av dessa var elva av dem placerade langs Sveriges kuster.?®

2L Malmquist Lars (1994), s. 10-15.

22 Malmberg Gert och Sveningson UIf (1999), s. 30-31.
% Malmquist Lars (1994), s. 10-15.

 Ibid. s. 10-15.

% |bid. s. 10-15.
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2.3 Navigationshjalpmedel, fran stjarnor till satelliter

Mellan ar 1500 f.Kr. och 100 f.Kr. borjade de under 2.1 tidigare omnamnda fenicierna att
anvanda sig av stjarnor och planeter pa himlavalvet for att med hjalp av dessa lotsa sina
handelsskepp pa de farder som strackte sig allt langre bort fran hemmahamnen. Vid 500-talet
f.Kr. hade grekerna forvarvat goda kunskaper i astronomi och geometri och kunde med hjélp
av dessa nyttja de rorelser som solen och stjarnorna féretog sig for att med relativ exakthet
bestamma vilken position deras skepp hade.®® Araberna hade vid samma tid gedigna
kunskaper i matematik och astronomi och kunde med hjalp av dessa utveckla astrolabiet, ett
navigationsinstrument som baserar sig pa observationer av himlakroppar. Med detta
instrument kan en sjofarare bestimma himlakropparnas inbdrdes lagen och tack vare det
bestimma sin position pa havet. Astrolabiet bestar av en ring eller skiva som &r lodratt

upphangd samt en vridbar linjal med siktanordningar.?’

Jakobsstaven ar ett navigationsinstrument som utifran en matning av himlakroppars hojd 6ver
horisonten ger sjofararen en mojlighet att bestdimma sin latitud. Jakobsstaven bestar av en
graderad linjal med en rorlig tvérstav som forskjuts tills syftlinjen genom dess andpunkter
forbinder tva himlaobjekt. Vinkelavstandet mellan objekten kan avlasas pa graderingen och
utifrén resultatet av den avlasningen faststélls fartygets latitud.?® Sextanten &r aven den ett
instrument for matning av vinklar, med hjalp av den kan sjofararen mata himlakropparnas
hojd Gver horisonten. Ett avancerat system av speglar pa instrumentet far bilderna av tva
himlakroppar att sammanfalla. N&r de gor det kan seglaren lasa av en vinkel och darigenom fa

vetskap om sin aktuella position.?®

Pa 1000-talet utvecklade kineserna en kompass som via en magnetisk nal visade de olika
vaderstrecken genom att den alltid pekade mot norr. | Europa borjade man ungefar 200 ar
senare att anvdnda sig av kompassen som ett hjalpmedel vid navigering, senare kom
kompassen att sprida sig Over hela vérlden. Fyrar och kartor dver kuster och hav, tillsammans
med kompass och sextant var langt in pa 1900-talet de huvudsakligen nyttjade

navigationshjalpmedlen. *

% Cederberg Goran (2000), s. 12-14.

27 |bid. s. 34-35.

%8 Nationalencyklopedin, Internet (2006-01-22).
 |bid. (2006-01-22).

%0 Cederberg Goran (2000), s. 34-35, 41.
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Forutsattningarna for god navigering forbattrades vasentligt nar radarsystemet och det sa
kallade hyperbelnavigerinssystemet utvecklades under andra varldskriget. Systemet innebar
en matning av tidsskillnaden mellan tva, fran var sin station samtidigt sanda, ekosignalers
ankomst till mottagaren. Tidsskillnaden mellan signalerna ger en hyperbel, d.v.s. fartygets
position. Consol, Decca, Loran och Omega é&r alla olika landbaserade
hyperbelnavigeringssystem som bygger pd samma grundprincip om ekosignalering. Mot
slutet av 1940-talet, nar radar borjade installeras pa handelsfartyg, monterades aven
reflektorer som forstarkte radarekot pa fasta foremal som sjomarken och pa rorliga foremal
som fiskebatar och livflottar. Dessa reflektorer effektiviserade radarns effekt och gjorde att
det blev lattare att navigera vid dimma. Senare utvecklades radarsystemet ytterligare och da

bland annat med en funktion som kunde varna fartyg for kollisioner.®*

| slutet av 1960-talet gjordes forsok for att utveckla ett nytt navigeringshjalpmedel i Sverige.
Sjofartsverket lag bakom projektet som gick ut pa att konstruera en aktiv radar som var
kodad. Kodningen skulle innebéra att en mer exakt positionsangivelse formedlades till det
fartyg som sokte sin position via radar.%? Férsoket misslyckades men engelska forskare tog
vid och lyckades fa sitt system Racon att fungera efter att ha vidareutvecklat det svenska
projektet. Racon &r ett navigeringshjalpmedel som baserar sig pa radarsignaler och som &r
forsett med bade sandare och mottagare, detta till skillnad fran radarn som tidigare endast
hade en sandarfunktion. Det nya systemet innebar att radarstationerna tog mot en signal fran
ett fartyg, kodade signalen med morsetecken och sande den ater. Pa fartygets skarm
exponerades ett morsetecken som tillsammans med den vanliga ekosignalen gav en exakt

identifiering av var det specifika fartyget befann sig.*

De gamla hyperbelnavigeringssystemen, med Decca i spetsen, borjade avvecklas vid
millennieskiftet. Samma forhallanden galler for de radiofyrar som kommer att beskrivas under
2.4.3. Efterfoljaren till de gamla systemen blev GPS (Global Positioning System). GPS-
systemet uppfanns ar 1960 av Dr Mc Clue vid John Hopkinsuniversitetet i USA nar han vid
observationer av den sovjetiska satelliten Sputnik 1 och dess bana runt jorden upptéckte att
han kunde dra nytta av satellitens signaler for att med hjélp av dessa rékna ut sin egen

position. GPS-systemet dgdes och forvaltades till en boérjan uteslutande av det amerikanska

% Cederberg Goran (2000), s. 78.
¥ Malmqvist Lars (1994), s. 47.
% Cederberg Goran (2000), s. 78-79.
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forsvarsdepartementet. Senare etablerades &ven ett ryskt satellitnavigeringssystem vid namn
GLONASS och ett europeiskt som hette Galileo. Det europeiska systemet var ett civilt

alternativ medan det ryska var militart.>

GPS-systemet, som numera finns tillgangligt for ménniskor vérlden dver och inte bara for den
amerikanska militarverksamheten, baseras pa att det ar minst ett 20-tal satelliter som
cirkulerar runt jorden pa en hojd av ungefar 20 000 km. GPS-navigatorn méter den tid det tar
for signaler att fardas fran ett antal av satelliterna, vilken var och en &r forsedd med en unik
signal. Navigatorn, eller "GPS-en” som den kallas i dagligt tal, ar forsedd med en exakt
klocka och kan med hjélp av formeln: Distans = farten multiplicerat med tiden rdkna ut
avstandet till de olika satelliterna och dérigenom ge en position som ar exakt pa fem meter nar

och som dessutom uppdateras varje sekund.®

Orsakerna till GPS-systemets framgangar ar manga. Bland annat att mottagarna blivit mindre,
billigare, mer noggranna och dessutom é&r relativt okansliga for stérningar. De paverkas inte
av regn, dimma eller vindar och lamnar en exakt information om fartygets position oavsett var
det befinner sig och hur grov sjogangen an ar pa den aktuella platsen. GPS-navigatorerna
riktade sig i ett inledningsskede till ”proffsanvandare” som skulle nyttja dem i militéra syften
eller vid kommersiell transport av ménniskor, material eller varor. Numer riktar sig GPS-en
till gemene man som bland annat kan ha nytta av den pa havet, i skogen, i bilen eller pa
fjallet. Trots att systemet tillskrivs en hdg kapacitet och god exakthet krévs av sjofararen att
denne beharskar saval GPS-systemets uppbyggnad och funktion samt de “traditionella”
navigeringsmetoderna. Nedan foljer ett citat som berér &mnet och som hamtats ur Magnus
Lindéns bok Handbok i GPS.*

Det &r viktigt att inte gldmma bort de traditionella navigeringsmetoderna &ven om
man &r &gare av en modern GPS-navigator. Utan kunskaper i navigation kan man
bara utnyttja en brakdel av navigatorns finesser och vad gér man om den slutar
fungera? Bara for att man har tillgdng till den kan man inte slanga de gamla
traditionerna 6verbord. De kompletterar varandra, inte ersatter.*’

% Cederberg Géran (2000), s. 80, 215-216.
¥ Lindén Magnus (2002), s. 25-31.

% 1bid. s. 20-22.

¥ |bid. s. 12-13.

14



2.4 Komplement till fyrar

2.4.1 Mistsignalering

Fyrar har under mer &n 2500 ars tid visat sig vara ett fortraffligt navigationshjalpmedel som
ledsagare till sjofarare. En grundforutséattning for att deras sken ska kunna vagleda ar att
vadret ar nagorlunda vackert och att sikten ar klar. Som ett komplement till fyrljusen har
darfor manniskan sedan antikens dagar framkallat ljudsignaler vars uppgift varit att varna och
ledsaga fartyg vid dimma. Signaleringen har skett med hjalp av vissla, slagverk, gonggong,
bldshorn och kanon och har férekommit bade fran fartyg och fran land.*® Nedanstiende citat
aterfinns i Erik Haggs bok Bland lotsar och fyrfolk, det &r en beskrivning Gver nagra av

dimmans olika skepnader och hur den kunde péverka sjofarare i forna dagar.*

En av sj6fararnas varsta fiender ar dimma eller "tjocka”, sdsom foreteelsen bendamns
av sjofarande. Den ma utgoras av de ibland nastan mjolkvita bankar, vilka under
somrarna an ligga envist stilla, &n sakta driva tatt over vattnet, eller av den snétjocka
som vintertid sa ofta upptrader i vara farvatten — i varje fall vallar den bekymmer
och framkallar tyvarr ej séllan olyckor av betydande omfattning.*

Den dldsta fasta mistsignalen i Sverige framkallades av en klocka som hangde i en
klockstapel som placerades vid fyren Nidingen i Kattegatt ar 1766. Vid dimma ringdes fyra
slag varje halv timma dygnet runt. Klockan som anvandes anda fram till ar 1883 var
formodligen varldens forsta landfasta mistsignal. Vid ar 1870 hade Sverige 33 stycken
mistsignalstationer varav ett antal av dessa var forsedda med kanoner. Majoriteten av dem
hade klocka eller gonggong. Den tidigaste varianten av mistlur var den med muskelkraft
vevade handluren vars late ar ett dovt trumpetande ljud som upprepas med jamna mellanrum.
Den handdrivna luren efterfoljdes av en mistlur driven av en fotogenmotor som
komprimerade den luft som passerade ett metallmembran pa sin vag ut genom luren. Senare
elektrifierades lurarna och blev darigenom i stort sett befriade fran underhall. Ett extremt
exempel vart att namna &ar en kraftfull mistlur som tidigare var aktiv i Boston i Amerika. Den
stod klar att anvandas ar 1890 och matte tolv meter i hela sin langd. De luftburna
ljudsignalerna kunde trots gigantiska mistlurar, i stil med den fran Boston som namndes ovan,

vara svara att lokalisera beroende pa hur tat dimman var och hur ljudet paverkades av vindar.

% Cederberg Goran (2000), s. 73.
% Hagg Erik (1930), s. 83.
“* 1bid. s. 83.
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Dessutom forekom sa kallade “ddda omraden” dar luftlagrens olika tathet gjorde att

ljudvégorna bréts pa oberakneliga satt.**

2.4.2 Undervattenssignalering

| Amerika genomfordes i slutet av 1800-talet experiment med undervattenssignalering utifran
de brister som fanns vid mistsignalering i luftrummet vilket tidigare namnts under 2.4.1.
Undervattenssignaleringen var till en bdrjan d@mnad att anvdndas som ett komplement till
ljusfyren nar sikten var dalig. Den forsta fyren som etablerades med undervattenssignal var
forsedd med mekaniska klockor som gav ifrdn sig en varnande signal med hjalp av ett
lufttryck som fick dem att sla. | och med elektricitetens intdg borjade mistlurar tillverkas som
var forsedda med ett metallmembran som gav ifran sig starka och utdragna toner vilka var
latta att uppfatta under vattenytan. Fartygen var forsedda med mikrofoner pa bade babord och
styrbords sida. Mikrofonerna tog emot metallmembranens ljud som fardades under vattnet.
Experimenten lyckades och snart blev undervattenssignaleringen dverlagsen luftsignaleringen
bade i fraga om sakerhet och i antal apparater i drift. Tillaggas bor att ljudet under vattnet
kunde uppfattas pa uppemot 80 kilometers avstand medan ljudet i luften som mest var horbart
pa 40 kilometer. Forsoken resulterade i att bade fasta fyrplatser saval som fyrskepp utrustades

med undervattenssignalering som ett komplement till ljusfyren.*?

2.4.3 Radiofyrar

Att bestamma positioner pa sjon var for tidigare sjofarare ett stort problem. Den sa kallade
"ddda rakningen” som innebar att navigatdren enbart utgick fran fartygets kurs och fart var
lange det enda hjalpmedlet nar sikten var nedsatt.*® Under forsta varldskriget borjade
radiopejlingsapparatur anvéndas som ett stod vid navigering. Det nya systemet innebar att
personal vid landplacerade master, s kallade radiofyrar, sande ut meddelanden i form av
morsekodens korta och langa signaler som i olika kombinationer gav bokstaver, som
tillsammans gav ord. Dessa ord gav sjofararna deras béring, nér de tagit emot den signalerade
de en kvittens tillbaka. Till en borjan kunde bara ett fartyg at gangen betjanas men néar
radiofyrarna under 1930-talet sedermera automatiserades och fick varsin unika signal séandes

*! Hagg Erik (1930), s. 83-87.
“2 1bid. s. 85-88.
* Malmquist Lars (1994), s. 51.
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den ut som en ledsagning till alla passerande fartyg. De automatiserade radiofyrarna pejlade
fartygen sjélva in via sin radiomottagare. Om fartygen girade ur kurs sande radiofyren ut en

varnande signal for att férhindra grundstotning.**

Det fanns bade riktade och rundstralande radiofyrar. De riktade gav en kursangivelse i en viss
riktning, inom ett begransat omrade. De rundstralande sande foljaktligen signalen i en radie i
alla riktningar. Radiofyrarna fanns kvar in pa 1980-talet men var da framst ett stod vid
navigering for fritidsb&tar och nagot av ett extra hjalpmedel for de stérre fartygen. Ar 1992
stdngdes 25 av de 38 aktiva svenska radiofyrarna av. De 13 kvarvarande radiofyrarna sande

vidare men vid sekelskiftet 2000 var endast sju stycken av dem aktiva.*

2.4.4 Fyrskepp

Ett sarskilt kapitel i fyrarnas historia maste tillskrivas fyrskeppen. Beldgg finns for att de kan
ha borjat anvandas i Holland redan pa 1400-talet. Det forsta fyrskepp som vi daremot med
sakerhet kanner till ar det engelska som ankrades upp vid Themsens mynning ar 1732.
Formodligen placerades skeppet dar pa grund av de sandbankar som befann sig i stindig
rorelse tack vare de strémmar som uppstar dar flod méter hav.*® Sveriges forsta fyrskepp
gjorde sin entré i och med det inhyrda fartyg som placerades ut pa det forradiska Falsterborev
pa Skénes vistra kust. Ar 1844 ersattes ovan namnda fartyg av ett annat som var byggt och
amnat att fungera som fyrskepp. Héar foljer en beskrivning Over Sveriges forsta riktiga”
fyrskepp, Cyklop, vid dess sjosattning. Citatet ar hamtat ur Erik Haggs bok Bland lotsar och
fyrfolk.*’

Fartyget var forsett med tvd master och segel samt hade rédmalade sidor, varpé
bokstaverna ”F.S” voro anbragta i vit farg. Det forde en rod flagga pa fortoppen och
visade under natten vid masttopparna tva fasta vita fyrljus (sideralsken), s placerade
att de icke bortskymdes av varandra. P& fartyget fanns en storre klocka, varmed
klamtades i mist och tjockt véader, for att varsko kommande seglare. Besattningen
utgjordes av en fyrmastare, tillika befdlhavare, en fyrvaktare, tillika styrman, samt
fyra matroser. Darjamte voro ombord stationerade fem lotsar som emottogo och
lotsade fartyg genom Flintrannan till Malmé och andra svenska stader vid Oresund
eller ocksa till Drogden dar dansk lots métte. Fyrskeppet utlades varje ar i mars eller
april och intogs i slutet av november eller under december, allt efter vaderleken.*®

* Pited-Tidningen (1977-09-27).

** Cederberg Goran (2000), s. 76-77.
“® 1bid. s. 50.

" Hagg Erik (1930), s. 89-91.

“® |bid. s. 89-91.
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Ar 1930 hade Sverige 25 stycken fyrskepp, att jamféra med Frankrike som vid samma tid
hade sex och Italien som enbart forfogade Gver tva. | Sverige borjade tankar vackas om att
ersatta fyrskeppen med bottenfasta fyrar. Detta pa grund av de hoga kostnader som var
forenade med att tillverka och underhalla skeppen. Stora utgifter 1ag &ven i driften av
fyrskeppen, varav personalkostnaderna var den storsta av dessa, eftersom fyrskeppen konstant

kravde en besattning om 8-10 man.*

Det kunde finnas svarigheter i att finna personer som var beredda att arbeta under de kravande
forhallanden som radde ombord pa de isolerade fyrskeppen. Méannen var ute langa perioder i
strack eftersom det intraffade att fyrskeppen kunde ligga ute till havs fran mars manad till
efter jul. Den ombordvarande personalen hade endast hade en kort ledighet under
sommaren.”® Alla dessa samverkande omstandigheter ledde s& smaningom till att riksdagen
vid 1930-ars riksdag beslutade sig att satsa 217 000 kronor for att byta ut fyrskeppet
Trelleborgs Redd mot en bottenfast fyr. Detta var det forsta steg som togs mot en total
avveckling av fyrskeppen och som i forlangningen blev huvudanledningen till att
produktionen av fasta fyrar for placering i éppet hav pabodrjades och da bland annat i Javre-
Sandholmen. Fyrskeppens epok avslutades i Falsterborev ar 1972 nar Sveriges sista fyrskepp
ersattes av en bottenfast fyr. De svenska fyrskeppens era varade i 128 ar och avvecklades pa

mindre &n 25 ar.>!

2.4.5 Lysbojar, prickar och remmare

Som ett komplement till de fyrar som fanns placerades &ven lysbojar ut. Dessa var forsedda
med gaslampa och ankrades upp med kattingar fasta i ankarstenar i nérheten av grund. De var
lika okomplicerade att placera ut som de var att flytta. Lysbojarnas huvudsakliga uppgift
bestod i att varna for grund och da framst for sandbankar som befann sig i standig rorelse tack
vare att de paverkades av strommar. Branslet till ljuskéllan i bojarna var en gas som utvanns
ur vegetabilisk olja eller mineralolja och som utvecklats av en tysk vid namn Julius Pintsch ar
1871. Gasen som kunde komprimeras tio ganger och som inneslots i behallare av stal
benamndes helt foljdriktigt for pintschgas. Lysbojarna kunde tack vare branslebehallaren

lamnas utan tillsyn i flera manader. Under en 15-arig period, med start ar 1880, saldes inte

* Malmquist Lars (2000), s. 37-38.
0 Berglund Ivar (2005-12-01), intervju.
> Malmquist Lars (1994), s. 37-38.
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mindre dn 400 bojar som drevs av pintschgas. Mer om AGA och dess bidrag till utvecklingen
av fyrtekniken &terfinns i kapitel 2.5.2.

Yiterligare ett steg i riktningen mot att géra fyrarna underhallsfria togs i Polen under 1880-
talet. Fyren Pillau forsag med gas via en pipeline som var en kilometer lang och den blev
darmed varldens forsta fyr som i princip inte kravde ndgon tillsyn.>® Det svenska foretaget AB
Gas Accumulator, AGA, bérjade dven med att tillverka lysbojar. De konstruerades i jarn och
hade en flytkropp mellan lyktan ovan vattnet och den massiva tyngre delen under vattenytan.
Bojarna forsags med gasbehallare dar gasen i vissa fall kunde racka ett ar eller mer.
Forankringen som skulle klara bade hard sjogang och starka strommar var en katting som

fastes i en stérre ankarsten. Vissa lysbojar utrustades med ljudsignal.>*

Pricken ar ett mindre sjémarke amnat for de inre farvattnen. Det anvandes flitigt under 1800
och 1900-talen och tillverkades av en trastock som forsags med en enkel stabiliserande
trakloss pa mitten. Pricken ankrades fast vid en sten pa botten. Remmaren ar ett storre
sjomarke dn pricken och darfor ocksa amnat for de yttre farvattnen. Aven detta sjomirke
tillverkades av en tréstock. | stallet for en enkel trakloss som stabilisator har remmaren en
vattentat kon av trd, jarn eller som idag plast. Konen inte bara stabiliserar, den Okar &ven
sjomarkets flytformaga. Remmare har som namnts tidigare anvants i de svenska farvattnen
sedan 1800-talet, men & numera inte sarskilt vanliga. Bade pricken och remmaren har
fordelen av att vara i stort sett helt underhallsfria men ett antal av dem gar kontinuerligt
forlorade till foljd av islossning och kraftiga stormar. Under varen genomfors
prickningsarbeten vilket innebér att nya prickar placeras ut, forsvunna ersatts och de som ar
skadade repareras. Bada typerna av sjomarken ar forsedda med topptecken som ar malade i
olika fargkombinationer vilket ger sjofararna noédvéandig information om farliga grund och
sakra farleder.>

°2 Hagg Erik (1930), s. 79-81.

>3 Cederberg Goran (2000), s. 57-58.
> Hagg Erik (1930), s. 79-81.

*® |bid. s. 64-67.
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2.5 Viktiga uppfinningar inom fyrteknik

2.5.1 Internationella uppfinnare inom fyrteknik

Under 1500-talet anvandes en ensfyr for forsta gangen. Den byggdes i North Shields i
England och bestod egentligen av tva fyrar, en lag och en hog, som med hjalp av talgljus
spred sitt sken i en begransad sektor. Néar sjofararna sag ljusen pa samma vertikallinje hade de
hamnat pa ratt kurs. Oljelampor bérjade anvandas nadgon gang pa 1600-talet. Lamporna var en
enkel skalformad behallare som tillverkats i metall, sten eller lera och som fylldes med
fiskolja eller vegetabilisk olja. Ljusskenet kom fran en veke av ullgarn. Dessa lampor blev
effektiva forst ar 1782 nar den schweiziske vetenskapsmannen Alme Argand uppfann en
lampa, som hade tio ganger starkare ljussken &n sina foregangare, den kom att kallas
argandlampan. Hemligheten bakom ljusstyrkan var lika genialisk som enkel eftersom samma
veke fortfarande anvandes i lampan. Skillnaden 1ag i att veken formades i en ring vilket

gjorde att luftdraget 6kade och att 1agan darigenom lyste klarare.*®

Under 1700-talets slut introducerades stenkolet som ljuskélla i fyrbelysningar. Stenkolet
anvandes parallellt med de animaliska och vegetabiliska lysoljorna men ansags som den mest
dugliga ljuskallan i de nya fyrar som byggdes och i sddana som blev ombyggda. Stenkolets
lyskraft forbattrades ytterligare tack vare ett genomskinligt glashdlje och luftkanaler som
reglerade draget under kolet i fyrbelysningen. Som ett resultat av detta astadkoms en rokfri,
kraftfull och vit laga. Personen bakom denna uppfinning var engelsmannen och fyrarkitekten
John Smeaton som levde och verkade under 1700-talets senare hélft. Fordelarna med
kolbelysningen var att den var sdker och gav ett kraftigt sken. Dessa fordelar resulterade i att
det blev det dominerande belysningen i fyrar fram till sekelskiftet r 1700-1800.’

Parallellt med stenkolsljusen fanns det ett flertal fyrar vars sken fortfarande astadkoms av
talgljus. Som exempel kan namnas att en av vérldens mest kénda fyrplatser Eddystone I,
byggd ar 1699 och belagen vid staden Plymouth pa Englands sydkust, var forsedd med 60
talgljus som alla brann samtidigt i en takkrona. Pa det rev av rod gnejs som fyren placerades

hade tidigare tusentals fartyg forlist genom arhundraden. Hamnen har tack vare sitt lage varit

°® Cederberg, Géran (2000), s. 46-50, 57.
" bid. s. 51-53, 126.
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en viktig orlogshamn tillika en viktig och séker hamn for de fartyg som varit pa vag till eller
fran den nya varlden. Sex fyrtorn har avlost varandra pa det farliga roda revet utanfor

Plymouth, varav det senaste byggdes upp 4r1982.%

Ar 1765 kunde den franske vetenskapsmannen Antoine Lavosier pavisa hur viktigt det var att
ljuskallan var punktformig och mitt i reflektorns fokus for att astadkomma en koncentration
av ljusstralen. Lavosiers upptackt gjorde att fransman, engelsman och tyskar kom att anvanda
sig av olika tekniker och material for att konstruera de skalformade reflektorerna. Den tidigare
namnda argandlampan med sin ringformade veke féradlades kring ar 1800 av en annan
fransman vid namn Bertrand Carcel. Han konstruerade en lampa som kom att kallas for
multipelbrannaren och som var forsedd med ett flertal ringformade vekar samt en nalventil
som reglerade oljetillforseln. Nalventilen gjorde att oljeférbrukningen minskade drastiskt.
Under hela seklet var det multipelbrannaren som i huvudsak kom att anvandas i fyrar varlden

over.>®

De vanligaste ljuskallorna i fyrar var anda in pa 1800-talet tillverkade av talg eller vax. Pa
1800-talet borjade man i storre utstrdckning att anvanda sig av lysoljor vilka utvanns ur
animaliska eller vegetabiliska ravaror. Exempel pa anvandbara lysoljor var fiskolja, spackolja,
froolja, olivolja och rovolja. Férdelen med dessa var att de, férutom att de kunde framstéllas
lokalt och var relativt billiga, inte sotade ned lyktglasen och darigenom forsamrade
ljusstyrkan. Nedsotade glas var vanligtvis ett stort problem hos de fyrar som eldades med ljus,
ved och kol och som tack vare behovet av stdndig rengdring kravde en flitigare passning. Nar
oljeindustrin fick sitt genombrott i mitten av 1800-talet och lysfotogenet sd smaningom
utvecklades blev en kombination av det raffinerade branslet och argandlampan den billigaste

och mest effektiva ljuskallan i fyrar.%°

| och med angfartygens entré pa haven okade sjotrafiken under 1800-talet. Darfor borjade
manga nationer att bygga fyrar som placerades pa jamna avstand langs landets kuster. De
motordrivna fartygen holl, trots vindar, strdmmar och tidvatten, en hogre hastighet an
segelfartygen. Dessutom klarade de béttre av att behalla sin riktning trots de yttre paverkande

faktorerna. Den hdgre hastigheten och den mer omfattande trafiken till havs gjorde att

*8 Cederberg Goran (2000), s. 51, 126.
% |bid. s. 52-53.
% |bid. s. 46-50, 57.
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behovet av att kunna se fyrljusen pé langre avstand dkade. An en gang var det fransméannen
som skulle komma att utveckla fyrtekniken. August Jean Fresnel, davarande sekreterare i
Frankrikes fyrkommission och en av dem som anses ha utvecklat fyroptiken mest av alla,
konstruerade bland annat en lins som hade ett starkt ljussken. Det astadkoms av att linsen
koncentrerade och fokuserade ljuset, dessutom fangade prismor upp det ljus som spreds. Som
brukligt ar fick uppfinningen sitt namn efter upphovsmannen och kom darmed att kallas for
fresnellinsen. Linsen monterades for forsta gangen in i en fyr ar 1823 i Bordeaux, Frankrike.
Samma typ av lins finns for Gvrigt fortfarande i manga av dagens fyrar. Fresnel har aven
konstruerat trumlinsen vilken tack vare en glascylinder med horisontellt liggande prismor ger

ett kraftigare ljussken som &r synligt pa langa avstand.”

2.5.2 Svenska uppfinnare inom fyrteknik

Efter att under arhundraden ha experimenterat med olika ljuskallor gjordes vid ar 1550 forsok
pa internationell niva med att forstarka dessa med hjalp av olika reflektorer. Vid mitten av
1600-talet gav sig den svenske uppfinnaren Johan Daniel Braun till kdnna nar han uppfann
helgjutna skalformade stalspeglar &mnade att anvandas som reflektorer i fyrar. Sveriges forsta
fyr Landsort forsags med en oljelampa och med Brauns speglar som riktade och forstarkte
ljuset. Eftersom fyren, som var konstruerad i tr4, sedermera brann ned och reflektorerna
forsvann finns inga direkta bevis for stalspeglarnas form, men en trovardig spekulation ar att

de var formade likt dagens parabolantenner.®?

| mitten av 1700-talet tog Sverige ytterligare nagra stapplande steg pa vagen mot att bli en av
de nationer som skulle komma att utveckla fyrtekniken allra mest. Detta i och med att chefen
for Modellkammaren i Stockholm, Jonas Norberg, uppfann spegelfyren. | fyren roterade
speglar runt ljuskallan tack vare den kraft som kom fran ett urverk. Detta gjorde att ljuskaglan
"cirkulerade” runt fyren. Ar 1757 utrustades Korsé fyr vid Sandhamn med Norbergs
konstruktion. Men trots Norbergs uppfinning var det forst i slutet av 1800-talet som den stora
revolutionen startade inom svensk fyrutveckling. Ett gott exempel pa detta ar den forsta
klippapparaten som konstruerades av lotsdirektoren C G von Otter ar 1878. Fyrljuset i

klippapparaten varierades genom automatisk stdngning och 6ppning av vertikala persienner

¢ Malmquist Lars (1994), s. 54-55.
82 Cederberg Goran (2000), s. 54-55.
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som var placerade framfor ljuskallan En annan samtida uppfinning som foérandrade ljusets
karaktar, men denna gang med hjalp av en metallhylsa, var fabrikoren G V Lyths
intermittentanordning. Konstruktionen bestod av en hylsa som drevs av ett urverk och som
med jdmna mellanrum kunde sénkas och hojas 6ver ljuskéllan. Detta gav fyren det
efterstrdvansvarda blinkande skenet. Fyringenjoren L F Lindberg konstruerade vid samma tid
en stallning med skarmar vilka snurrade av den varmeutveckling som uppstod fran fyrens
ljuskalla. Uppfinningen som kom att kallas rotatorn gav fyren ett “roterande” sken vilket gav

ljuset en ny karaktar.®®

Ar 1900 hade alla svenska fyrar forsetts med en veke, négra hade fast sken medan andra hade
rorliga speglar som gjorde att ljuset cirkulerade. Fyrarnas karaktér kunde harledas till om de
var forsedda med persienn, intermittenthylsa eller rotator. | borjan av 1900-talet borjade aven
fargade glas nyttjas for att ytterligare forandra fyrarnas sken. Det var dven da som
fotogenljuset borjade anvandas i fyrarna. Fotogenljuset gav en ljusstyrka som overtréffade

alla andra ljuskallor och installerades av den anledningen i flertalet fyrar varlden éver.*

En av de storsta uppfinnarna inom fyromradet, saval nationellt som internationellt, &r
svensken Gustav Dalén. Han intresserade sig tidigt for acetylenet, ett kolvate i gasform, och
var med om att lansera gasen som val lampad foér bland annat fyrbelysning. Gasen kom vid
sekelskiftet 1900 att tillsammans med fotogenet ersdtta oljan som tidigare varit det
dominerande branslet i fyrbelysningar under 1800-talet. Dalén fick arbete vid Svenska Karbid
och Acetylen AB som senare blev AB Gas-Accumulator, AGA. Hans uppfinningar gjorde att
foretaget utvecklades dramatiskt vilket sa smaningom dessutom resulterade i att han erholl

positionen som verkstallande direktor.®®

De forsta AGA-fyrarna var forsedda med ett fast vitt sken vilket resulterade i en konstant och
hog gasforbrukning, vilket i sin tur innebar mer passning och tatare byten av gasbehallare.
Dalén stravade efter att minska atgangen av gas och utvecklade ar 1906 darfor
klippljusapparaten som ”portionerade ut” gasen i de intervaller och i den tidslangd som
onskades. Den gjorde att alla fyrar kunde fa sin helt egna karaktar samtidigt som de

forbrukade upp till 90 procent mindre gas an tidigare. Nasta stora uppfinning som kan

% Cederberg Goran (2000), s. 54-55.
® Ibid. s. 12-16.
% Malmquist Lars (1994), s. 17-18.
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tillskrivas Dalén var solventilen som var tillverkad i ett antal olika metaller vilka utvidgade
sig och drog sig samman efter solljusets inverkan. Dagsljuset gjorde att tillférseln av gas
minskade under dagen for att ater dka under natten. Senare utvecklade Dalén dven en
luftblandare som anvéander de varma luftstrommarna fran Overskottsvarmen for att driva
linsapparaten. Luftblandaren kom &ven att kallas Dalénblandare. Dalén och AGA tillverkade
aven en glodnatsvaxlare som automatiskt bytte ut uttjinta glodndt. Vaxlaren gjorde att
fyrljuset inte kravde lika tat passning for att bibehalla sin laga. Ovan namnda uppfinningar &r
nagra i raden av manga som kan tillskrivas Gustav Dalén och hans uppfinningsrikedom. En
uppfinningsrikedom som forutom stora framgangar pa den internationella arenan for fyrteknik

aven beldnades med nobelpriset i fysik 4r1912.%°

Gasdrivna fyrljus var den dominerande typ av ljuskélla i fyrar som anvandes 6ver stora delar
av varlden under i stort sett hela 1900-talet. Under seklets slut fick gasen som kraftkalla kliva
at sidan for fyrar drivna av andra typer av energi och da framst elektriciteten och senare

solenergin.®’

Sjofartsverket avslutade ar 1992 ett program for ombyggnationer av vara svenska fyrar.
Andemeningen med programmet var att alla gasfyrar skulle ersattas med andra energikallor,
sasom elektricitet och solceller. Satens fyr pa Orust i Bohuslan blev Sveriges sista aktiva fyr
som drevs av gas enligt Gustav Daléns princip. Den kom att utrustas med solcellspaneler som
pa sikt ar mycket billigare i drift tack vare att systemet i princip ar underhallsfritt. En epok av
svensk fyrhistoria som strackt sig 6ver nara nog hundra ar gick darmed mot sitt slut. Gasfyren
Lilla K&tto, belagen pa vastkusten norr om Goteborg, har fatt behalla sin gasdrift som ett
historiskt minne &ver Sveriges storhetstid som véarldens “nummer ett” néar det galler

utvecklingen av fyrtekniken under det senaste seklet.®®

% Hagg Erik (1930), s. 75-79.
" Malmaqyvist Lars (1994), s. 54
% Ibid. s. 54.
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3. FYRBYGGNADSKONSTRUKTIONER OCH JAVRE-
SANDHOLMEN

3.1 Fyrbyggnadernas utveckling

Fyrljusets historia borjade, som tidigare namnts under 2.2, med oppna eldar pa marken.
Senare borjade fyreldar tandas ovanpa de av manniskan uppforda landmérkena bak och
kumlen. Denna typ av fyrbyggnad kunde till viss del forekomma anda in pa 1800-talet. Under
antiken borjade de torn som vi i dagligt tal kallar for fyrar att byggas. Tornen var i princip
stora och oformliga stenrdsen som byggdes vida i omkrets for att de skulle kunna bli
nagorlunda hoga. Dessa torn uppfordes fram till dess att en mer forfinad murarteknik
utvecklats. 1 och med detta kunde tornen géras smackrare och en trappa som antingen gick
invandigt eller utvandigt tornet kunde anldggas. Trappan var nastintill en nddvandighet for att
underlatta de stadndiga transporterna av brdnsle. De fyrtorn som uppfordes i sten var
kostsamma att bygga och dess snarlika ljussken kunde dessutom latt forvéxlas med andra allt

vanligare forekommande ljuskallor i och kring bebyggelse.®®

En stor arbetsinsats kravdes for att halla fyrljusen vid liv i fyrbyggnaderna, detta eftersom de
under 1800-talet flitigt anvanda koleldarna var sarskilt branslekravande.”” Den numera
hadangangne chefen for lotsverket Erik Hagg beskriver i sin bok Bland lotsar och fyrfolk

nagra av de problem som koleldningen kunde féra med sig.”

Det visade sig att fyrmannen hade ett synnerligen tungt arbete med att halla
koleldarna brinnande. Dels var det besvarligt att forsla stenkolen upp till kumlens
eller bakarnas topp, dar fyrpannan hade sin plats, dels var det ofta mycket svart att
darstades skéta elden sasom sig borde. Ej séllan ingick ocksa klagomal fran
sjofartshall 6ver att fyrarna icke brunno.”

Det var framst den ovannamnda problematiken med transporteringen av stenkol till fyreldarna
samt de hdga anlaggningskostnaderna vid byggandet av fyrar i sten som ledde till att en ny
typ av fyr utvecklades i Skandinavien i mitten av 1500-talet. Den var konstruerad som en

vippbar stang i tra. Elden var placerad i en i toppen av stangen hangande korg som var

% Cederberg Goran (2000), s. 45-47.
0 Ibid. s. 45-47.

™ Hagg Erik (1930), s. 39.

2 Ibid. s. 39.
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tillverkad i jarn. Ljuskéllan hamnade pa en hojd av 5-10 meter éver marken och vippades vid
behov upp och ned for att sjofarare lattare skulle kunna skilja skenet fran andra fasta
ljuskallor. Forutom att vippfyren var branslesnalare an tidigare fyrar underlattade
konstruktionen pafyliningen av brénslet tack vare att korgen kunde sénkas till marken. Den
har typen av fyr existerade parallellt med stenfyrar inom det skandinaviska fyrvasendet fram
till slutet av 1700-talet. Efter vippfyren och fram till mitten av 1800-talet var det dominerande
byggnadssattet i Sverige att uppféra fyrar i sten. Anledningen till att vippfyrarna avvecklades
var att de inte i tillracklig grad stod emot véder och vind pa de oftast oskyddade och hogt
belagna fyrplatserna samt att de inte kunde inhysa den bemanning som skulle underhalla bade
fyrljuset och byggnaden. Till dessa andamal var uppmurade byggnader i sten vida 6verlagsna

tr4 som byggmaterial.”

| takt med jarnets frammarsch pa varldsmarknaden, dar Eiffeltornet i Paris fran ar 1889 far
anses vara juvelen i kronan, bdrjade dven fyrar att konstrueras i materialet under 1800-talets
senare halft. Tillgangen pa jarn 6kade och priset sjonk som en féljd darav. Detta ledde till att
det under perioden 1860 till 1880 byggdes de flesta svenska kustfyrarna av gjutjarn.
Upphovsmannen var dverfyringenjoren vid Rikets Fyr och Bakinrattning, Nils Gustav von
Heidenestam. Han vurmade for jarnets fordelar som byggmaterial och framholl att det var
billigt, kravde lite underhall, var latt att transportera, latt att montera och vid behov latt att
flytta.” | Sverige uppfordes under ovanstdende period ett tiotal jarnfyrar varav Paternoster
fran &r 1891 nordvast om Marstrand i Bohuslan &r den stérsta och kanske mest kanda.” Aven
i landets norra delar placerades Heidenstamfyrar, en av dessa hamnade pa 6n Pite-Ronnskar
som ligger i yttersta havsbandet soder om Pited.”® Fyren Pite-Rénnskar brukar for ovrigt
kallas "fyrarnas drottning” och ar landets hdgsta Heidenstamfyr. Fyren Paternoster som &r
nagot lagre &n Pite-Ronnskar har dven den fatt ett eget epitet och brukar omnamnas som
"fyrarnas konung”.”” Under 1900-talet och framét har svenska fyrar i huvudsak uppforts i
betong. Betongen som byggmaterial har, férutom att den ar relativt latthanterlig, den stora

fordelen att den ar mojlig att arbeta med i vatten.”

" Hagg, Erik (1930), 5.39-40.

™ Ibid. (2005-12-20).

"> Cederberg Goran (2000), s. 45-47.
’® Rietz Magnus (1999), s.17.

" Ibid. s. 225.

"8 Cederberg Goran (2000), s. 45-47.
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3.2 Kassunfyrar

Vid 1930-talets borjan startade, som tidigare ndmnts under 2.4.4, den svenska staten ett
projekt som gick ut pa att avveckla alla de 20 fyrskepp som fanns utplacerade langs landets
kuster. Skeppens era var 6ver till foljd av att utgifterna for drift, underhall och personal ansags
vara for hoga. Malsattningen var att under en period pa 40 ar ersatta alla fyrskeppen med
bottenfasta betongkassuner. Dessa kassuner dr en gjuten armerad kista som initialt fungerar
som fyrens “pram” senare som dess “grund”. Den tillverkas pa en byggplats, sjosatts,
bogseras ut och séanks till botten pa sin plats i havet for att forankras dar och sedan byggas pa
till sin ratta hojd. For att kassunerna ska sta stadigt i strommar och vid hard sjo fylls de upp
med olika fyllnadsmaterial, bland annat sand och makadam, vilket &r en typ av krossad sten i
plommonstora bitar. Metoden med kassuner &r &ven anvéndbar vid byggen av bropelare och
kajer. Det fardiga resultatet blir efter pabyggnaden en utsjofyr som visar fartyg vagen ute pa
det 6ppna havet utanfor fastlandet och skargarden. De forsta fyrarna som skulle konstrueras,
enligt den nya metoden med sénkbara betongkassuner, var @mnade att placeras i de

svarnavigerade vattnen i Kalmarsund, mellan fastlandet och Oland.”.

Vid 1938 ars riksdag fattades det definitiva beslutet om att fem bottenfasta fyrar skulle
placeras i Kalmarsund. Byggnadssattet var nytt i Sverige och ingen erfarenhet fanns att tillga
for liknande konstruktioner uppforda i vatten pa dessa breddgrader. Kungliga Tekniska
Hogskolan gjorde forsok med modeller som utsattes for paverkan av is, vind och vagor.
Forskningen om isens kraft pa betongfundament var av hogsta vikt eftersom det vid den har

tiden fanns planer pa att bygga broar bade till Oland och 6éver till Oresund.®

Strommarna som i Kalmarsund kunde na upp till sex knop kréavde att havsbotten muddrades
ur och att kassunerna placerades pa en badd av makadam for att sedan forankras dari via en
metod som kallas forspand armering. Metoden innebér att rér gjuts in i en kassuns
bottenplatta for att forenkla forankringen av fyren via dessa. Fyrtornen som transporterades
separat och monterades ovanpa kassunerna ute till havs med hjalp av lyftkranar var kraftigt
armerade och gjutna i formar. Monteringen i sig var ett vanskligt och komplicerat moment

som inte sallan utférdes under mycket svara arbetsforhallanden och i daligt vader. Alla

" Malmqvist Lars (1994), s. 64-65.
% Ibid. s. 66-67.
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fyrarna utrustades med elektrisk fyrbelysning som ansléts med kabel till fastlandets elnat. Den

totala kostnaden for alla fem fyrarna var 750 000 kronor.®*

De kassunfyrar som byggdes upp var i manga fall bemannade. Dock inte ndgon av de tre
kassunfyrar som kom att byggas i slutet av 1950-talet i Javre-Sandholmen och som redovisas i
tabellen under 3.5.2.%2 | de fyrar som skulle bemannas byggdes darfor logement, kok, matsal
och mindre rum for arbetare i tornet. I lokalerna fanns dven dusch, toalett, varme, elektriskt
ljus och tillgang till bade varmt och kallt vatten. Till vissa fyrar drogs, beroende pa avstandet
till fastlandet, elektricitet via kabel pa havsbotten. | andra fyrar fanns dieselverk som forsag
lokalerna med varme och ljus. Personalen som arbetade pa fyrarna kom i manga fall fran de
nedlagda fyrskeppen och var darfor vana vid harda strapatser och avskildhet. De uppskattade
att slippa sin forra arbetsplats som av vagor och vindar var satt i standig rérelse. Standarden i
fyrarna var dessutom betydligt hogre an den pa fyrskeppen. Fram till ar 1970 var manga fyrar
bemannade. Dérefter automatiserades fyrarna, bland annat tack vare, ny teknik i form av
radiovagor, fjarrmandvrering av fyrljus och solceller, den "nya” kraftkéllan som kom att driva

fyrljusen i framtiden.®

3.3 Teleskopfyrar

Robert Gellerstad réknas som en av Sveriges storsta fyrkonstruktérer genom tiderna. Han
paborjade sin yrkesbana vid Kungliga Lotsstyrelsen ar 1940. 17 ar senare fick han patent pa
en ny metod for att bygga fyrar som kom att bli ként dver hela véarlden. Gellerstads
teleskopmetod innebér, enkelt beskrivet, att fyren byggs i stort sett helt klar vid kaj for att
sedan bogseras ut till den plats den ska fardigmonteras och placeras. Vid bogseringen
fungerar ytterkassunen likt en pram som béar tornet som sin last. Val ute pa platsen dar fyren
ska sta sanks ytterkassunen ned pa botten genom att vatten véxelvis pumpas in i sankfickor,
darefter fylls kassunen med singel som &r krossad sten med en kornstorlek pa 7-70

millimeter &

& Malmqvist Lars (1994), s. 66-67.

8 Berglund Ivar, intervju (2005-12-01).
& Malmqvist Lars (1994), s. 76-81.

% Ibid. s. 103, 194.
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Nar ytterkassunen val star pa botten lyfts tornet upp med hjalp av sin egen flytkraft och det
vatten som pumpas in i teleskopschaktet. Flytkraften samverkar med flera domkrafter och
tillsammans lyfter de darmed upp tornet till sin ratta hojd. Slutligen gjuts tornet fast pa
klackar i ytterkassunen. Metoden férenklade arbetet eftersom storre delen av konstruktionen
kunde utforas vid kaj i en skyddad hamn och med en praktisk nérhet till erforderligt
byggmaterial. Personalen som tillverkade fyrarna fick dessutom uppleva betydligt dragligare
arbetsforhallanden &n vid tidigare fyrbyggen, dar storre delen av produktionen utfordes till
havs. Teleskopmodellen anvandes for att tillverka bade bemannade och obemannade

utsjofyrar.®

N&r Grundkallen, Sveriges forsta teleskopfyr, byggdes av Sjofartsverket vid kajplats i
Isslingeviken i Lidingd Stockholm var det fyrbyggare Robert Gellerstads fortjanst. Han hade,
som tidigare namnts, utvecklat den nya fyrbyggnadsmetoden. Det pagaende arbetet var nagot
av Gellerstads och svensk fyrkonstruktions storsta pilotprojekt, alla kategorier.2® Arbetet som
utfordes med enkla redskap som spett, spade och skottkéarra inleddes den sista januari ar 1957
med att ett arbetslag under ledning av Javrebon Ivar Berglund got en armerad betongplatta till
en ytterkassun ovanpd 250 stycken kraftiga stockar som var palade i havsbotten.
Yiterkassunen till Grundkallen hade en diameter pd 16 meter vilket senare visade sig vara
nagot underdimensionerat eftersom det gav en rankhet som kom att forsvara utbogseringen av
fyren. De fyrar som byggdes senare kom darfor att tillverkas med en ytterkassun som hade en
diameter som var tre meter stérre an tidigare.?” Arbetet med fyren framskred enligt planerna
och forvantningarna var stora ndar den 3000 ton tunga fyren &ntligen skulle “sjosattas”.
Sjosattningen innebar att arbetslaget avlagsnade de palar som héll konstruktionen uppe. De
yttre palarna avlagsnades med hjélp av sprangmedel som dykare placerat i dem under
vattennivan.®® De resterande palarna fick sedermera ge efter for en 200 tons domkraft som

tryckte hela konstruktionen i sidled tills Grundkallen slutligen var flott.®°

Nar val Grundkallen flot p& sin ytterkassun var det dags for avfard mot de Alandska
farvattnen. En bogsering av en fyr i den har storleksklassen hade aldrig genoforts i Sverige

vilket gjorde att osakerheten var stor hos manga av de inblandade. Runt Grundkallens stora

& Malmqvist Lars (1994), s. 103, 194.
% Ipid. s. 111-113.

¥ Berglund Ivar, intervju (2005-12-01).
% Ibid. (2005-12-01).

8 Malmquist Lars (1994), 5.111-115.
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bottenkassun hade en grov katting placerats. Den féstes i det bogserande fartygets akter.
Kéttingen héngde fritt runt bottenkassunen i ringar tillverkade av vajrar vilka fungerade som
“hallor”. ®° Till en bérjan visade det sig att det bogserande fartyget drog i en for hog hastighet
vilket var néra att leda till en katastrof eftersom fyren borjade svanga fram och ater och i ett
trangt sund slog emot klipporna. Resan slutade trots detta lyckligt och Grundkallen hamnade,
om an inte helt oskadd, pa sin slutliga plats pa Dittmansgrundet utanfor Graso i de norra
farvattnen mellan Aland och det svenska fastlandet. V&l dér ersatte fyren ett fyrskepp med
samma namn. Efter den strapatsrika jungfrufard som resulterade i att Grundkallen fick
genomga smarre reparationer, bogserades de efterféljande fyrarna aldrig i mer an ett fatal
knop. Den 34 meter hdga Grundkallen fick under de forsta aren pa sina sju meters djup ideliga
besok av fyrbyggare fran hela varlden eftersom manga var intresserade av den nya metoden

som byggandet av teleskopfyren innebar.*

Vid fyrfabriken i Jévre-Sandholmen kom
teleskopfyrar att borja byggas efter de tre kassunfyrar som byggdes pa platsen under senare
delen av 1950-talet. Mellan aren 1963-1966 byggdes totalt fyra teleskopfyrar i Javre enligt

Gellerstads metod, vilket redovisas under 3.5.2.%

3.4 Fangdammsfyrar

Ovanstdende teleskopmetod fungerade bra men hade vissa brister. En av dessa och kanske
den storsta var att fyren blev instabil nér vattnet strommade in i sankfickorna. Instabiliteten
kom sig av att vattnet inte fordelades jamnt 6ver hela bottenkassunen utan fyllde upp
sénkficka efter sankficka. Fyrbyggnadskontoret tillsatte darfor en utredning for att hitta en
alternativ metod som kunde ta till vara pa fordelarna med teleskopsmetoden. Resultatet blev
en ny konstruktion dar kassunens diameter tillfalligt utokas med en fangdamm, vilket &r en
typ av skrov i stal bestdende av 24 sammanfogade element. Elementen fungerar som pontoner
och véger sju ton vardera. Atta av dem monterades sida vid sida och kunde aven byggas pa
med tva lager pa hojden. Sex av elementen var forsedda med gangjarn for att de skulle kunna
6ppnas som en dubbelport nar fangdammen val skulle avlagsnas. Nar fangdammen var
vattenfylld och kassunen stod pa sin plats pa havsbotten kunde pontonkonstruktionen
lanspumpas och fl6t darmed upp till ytan. Fangdammen bogserades sedan till land och kunde

ateranvandas. Den vidare diametern och majligheten att med vattnets hjélp pa ett enkelt satt

% Berglund Ivar, intervju (2005-12-01).
1 Malmquist Lars (1994), s. 111-115.
%2 Berglund Ivar, intervju (2005-12-01).
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fylla pontonerna véaxelvis och darmed sanka kassunen, gav fangdammsfyren en béttre
stabilitet vid monteringen &n dess foregangare teleskopfyren. Dessutom gjorde dammen att
fyren kunde monteras i sin fulla langd vid kaj istéllet for som med kassunfyren och
teleskopfyren ute till havs. En nackdel med fangdammsfyren var att den sades uppfora sig

som “en smorklick i en het stekpanna” vid bogsering i farter som 6versteg en knop.*

Senare kom fangdammar att byggas med hjélp av element tillverkade i betong i stallet for i
stal. Nar fyren stod pa sin badd av makadam pa havsbotten kunde betongelementen dras loss
for att sedan lamnas kvar som erosionsskydd pa havsbotten i och med att de hjélpte till att
dampa vagorna i fyrens narhet.** Namnas kan att Gellerstad inte tyckte att teleskopmetoden
behdvde vidareutvecklas och var darfor inte alls namnvart fortjust i den nya
fangdammsmetoden. Ivar Berglund tillsammans med de flesta andra inom fyrbyggnad ansag
att fordelarna med den Okade stabiliteten och den nya mojligheten att kunna bygga fyren klar i
fullhdjd vid kaj var en klar utveckling och forbattring av teleskopfyren. Den nya metoden var
dessutom mer tidsbesparande och darfér ocksé billigare att tillverka.®® Trots Gellerstads
avoghet mot den nya fangdammsmetoden byggdes 20 stycken fangdammsfyrar i Javre mellan
aren 1967-1987. Det kom senare att visa sig att dessa 20 fyrar blev de sista i raden av de totalt
27 som byggdes i Javre under fyrfabrikens 30-&riga epok.*

3.5 Fyrbygge i Javre-Sandholmen

3.5.1 Forsta fyren i Javre-Sandholmen

Efter att ha borjat sin karriar som dykare och byggnadsarbetare hos Sjofartsverket arbetade sig
Ivar Berglund uppat i hierarkin och blev, vilket tidigare namnts, ar 1957 arbetsledare vid
bygget av Grundkallen. En position han beholl under de kommande 20 aren. Fran ar 1977 och
fram till ar 1987, det ar nar den sista fyren byggdes i Javre, arbetade han vid Sjofartsverkets
huvudkontor i Norrkdping. Trots detta var han delaktig i aktiviteterna i Javre, bland annat var
Berglund med vid "sjosattningen” av alla de fyrar som forfardigades i fabriken. Pa 1950-talet

nar Berglund arbetade som dykare traffade han en fyringenjor fran Sjofartsverket och

% Malmqvist Lars (1994), s. 148-150.
* Ibid. s. 148-150.

% Berglund Ivar, intervju (2005-12-01).
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forordade till denne Javre-Sandholmen som en plats val 1&mpad for fyrbyggnationer. Platsen
ansags enligt Berglund vara utmarkt eftersom viken med sitt djup pa éatta meter mer an val
uppfyllde vad som kréavdes vid byggnationer av kassunfyrar. Ett naturligt vattendjup pa atta
meter hela véagen in till strandlinjen ar for 6vrigt ovanligt langs en i allmanhet langgrund kust

i Bottenvikens nordligaste partier.®”’

Sjofartsverket beslutade sig efter det lyckade projektet med tillverkningen av Grundkallen, for
att bygoa fler fyrar. De skulle forst och framst ersatta de fyrskepp som fanns placerade langs
Sveriges kuster. Fler fyrar skulle &ven innebédra att utgifterna for den kostsamma
lotsningsverksamheten minskade. Det fattades ett beslut om att en fyr skulle placeras utanfor
Ronnskar vid inloppet till Pited hamn. En av orsakerna dartill var att Lotsstyrelsen patalat de
hoga kostnader som lag i det stora antalet lotsningar i omradet. Det hade i en sammanstallning
visat sig att det fran ar 1953 och tre ar framat genomforts drygt 550 stycken lotsningar per
&r.% Nar beslutet val var fattat och finansieringen var klar med statliga medel hamtade frén
Sjofartsverkets kassa reste fyrkonstruktor Robert Gellerstad ut for att finna en passande
byggplats langs Norrbottenskusten. Gellerstad hade fatt rekommendationer om att SCA’s,
Svensk Cellulosa Aktiebolag, lastkaj i Pitea skulle vara lamplig men var efter en inspektion
inte tillfreds med platsen. Ganska snart drog han sig till minnes att han hade hort talas om Ivar
Berglunds forslag att anldgga en fyrbyggnadsplats vid Javre-Sandholmen. Gellerstad akte till
Javre och klargjorde efter denna inspektion att platsen i stort sett var amnad for produktion av
fyrar. Han kunde ocksa konstatera att det var hdg arbetsléshet i trakten och att
Arbetsmarknadsstyrelsen visat intresserad av att vid en eventuell produktion tillsatta atgéarder

for att skapa arbetstillfallen.”

Under den senare héalften av ar 1957, efter rekommendationer fran Gellerstad om platsens
lamplighet stod det klart att staten efter en forfragan skulle fa disponera en bit mark i
havsviken vid Sandholmen i Javre. Kassunfyren Nygran blev forst ut av de 27 fyrar som kom
att byggas i Javre fram till epokens slut &r 1987. Aven Nygran finansierades med pengar fran

Sjofartsverket medan merparten av de fyrar som kom att tillverkas fran ar 1959 och framat

" Ibid. (2005-12-01).
% Malmquist Lars (1994), s. 96.
% Berglund, Ivar, intervju (2005-12-01).
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finansierades av Arbetsmarknadsstyrelsen som skapade beredskapsarbeten i Jévre-

Sandholmen.'®

Verkmastare pa byggplatsen blev Javrebon lvar Berglund som efterhand anstallde ett
arbetslag som bestod av man som i huvudsak kom fran Pited. Tva av dem hade vissa
erfarenheter fran fyrbyggen medan flertalet av de resterande var arbetslésa stuveriarbetare
eller byggnadsarbetare som inte hade nagra tidigare erfarenheter i branschen. De anstéllda
maste med andra ord laras upp under arbetets gang. Det var en uppgift som helt naturligt foll
pa arbetsledare Berglund som hade erfarenhet fran det tidigare arbetet med fyren Grundkallen.
Momentet med att tillverka formar och senare gjuta betongen var fysiskt tungt och relativt
avancerat trots att det inte handlade om nagot finsnickeri. En svarighet lag i att det till storsta
delen handlade om att tillverka kassuner och fyrtorn vilka &r runda till formen. Det innebar att
extra hoga krav stalldes pa noggrannhet och precision eftersom projektet avvek fran vanliga
byggen dar arbetet oftast sker med réta vinklar och fyrkantiga former. | féljande citat, hamtat
ur en intervju med Ivar Berglund, beskrivs hur arbetsskickligheten utvecklades bland

fyrarbetarna i Javre. %!

Det var ju sd med norrlanningar att de flesta av dem hade arbetat i skogen pa den
tiden. Sa& for dem var det inte nagot markvardigt svart eller tungt vare sig att arbeta
fysiskt eller att snickra eftersom de var vana vid att jobba hart och hantera yxa och
sag. Till en borjan var det svart med det nya men eftersom arbetet med fyrarna gick
framat blev stuveriarbetarna ganska snart experter pa att tillverka fyrar. De blev
véldigt duktiga.'%?

N&r det géllde den tekniska delen, dar bland annat installeringen av fyrbelysning och
elektricitet ingick, tillkallades en ingenjor fran Sjofartsverkets avdelning for fyrbyggen i
Stockholm. Till sin hjalp hade han lokala féretag som genomforde installationerna. En mindre
mekanisk verkstad i Javre utforde bland annat smidesarbeten och installationer av
dieselmotorer. Bogseringen av fyrarna var relativt latt att genomfora och handlade mest om
att manskapet i det av Sjofartsverket inhyrda bogserfartygen skulle besitta ett gott talamod
eftersom bogseringen maste genomforas i en maklig takt och dessutom ofta Gver stora
avstand. Ett exempel pa detta ar teleskopfyren Dynabrott som tillverkades i Javre ar 1971 for

att sedan bogseras runt i stort sett hela Sveriges kust. Den placerades i Brofjorden utanfor

199 Berglund Ivar, intervju (2005-12-01).
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Lysekil pa vastkusten i Bohuslan efter en resa som nastintill strackte sig 6ver 1100 sjomil

eller 2000 kilometer.%®

3.5.2 Arbetsférhallanden och dédsolyckan i Javre-Sandholmen

Arbetsforhallandena pa fyrbyggnadsplatsen kunde vara kravande for de anstallda som alla var
man under de 30 ar produktionen var igang. Det var, forutom att arbetet i huvudsak utférdes
utomhus, ett fysiskt tungt arbete att gjuta fyrtorn och kassuner tack vare att manga av
arbetsmomenten utfordes med hjalp av handverktyg. Vintertid kunde det handa att
termometern krop ned under 25-gradersstrecket. Likval som alla andra yrkesgrupper pa
fyrbyggnadsplatsen fick dykarna utfora sina arbetsuppgifter trots den bitande kylan. En av
dykarnas arbetsuppgifter var att de skulle fasta plankor vilka skulle fungera som stavor mellan
de palar som bildade den platd dar bottenkassunen skulle gjutas. Ur Pitea-tidningen argang
1966 hamtas nedanstaende citat som beskriver hur arbetssituationen kunde se ut for dykare pa
fyrbyggnadsplatsen i Javre.***

Det ar tva tuffa gossar: Kalle Astrém, Nordmaling och Sten Gustavsson. Pited.
Professionella dykare som vadade omkring i vattnet i 25 graders kyla vid Javre-
Sandholmen igar. N&, Astrém och Gustavsson kan inte trotsa hur strang kyla som
helst. Det &r risk for att slangarna fryser igen. Om de gjorde det skulle det fa
allvarliga konsekvenser. Men sa lange termometern visar 6ver 30-gradersstricket, sa
lange ar det ingen risk, sager man. Sa darfér simmade de omkring igar i normala
pass, 2 timmar i stéten &r de nere i vattnet och jobbar.'®

Under de trettio ar som produktionen var igang i Javre intraffade en olycka med dodlig
utgang. Det var lordagen den 2 september ar 1961 klockan 18.30 vid bygget av den totalt 42
meter hoga teleskopfyren Sydostbrotten som olyckan hénde. Fyren var utbogserad till sin
plats i Kvarken utanfor Umed dar den skulle std klar i oktober. Pitea-tidningen publicerade

dagen efter olyckan foljande beskrivning éver olyckans férlopp.t®

Fyren bestar av en yttre och en inre betongkropp och har bogserats ut till sin slutliga
plats. Den inre cementkroppen som utgdr det egentliga fyrtornet hade nar olyckan
intraffade pressats upp i sitt Gversta lage och man holl pé att fylla det utrymme som
den lamnat i den yttre cementkroppens mitt med grus. Av nagon anledning brast
anordningarna och det upphissade tornet foll tillbaka i sitt ursprungliga lage - ett fall
pa drygt tolv meter. Vid olyckan som intraffade vid 19-tiden pa kvallen hade fyra
man lagt sig att sova i tornets nedre del. Fem man satt i dagrummet som lag nast

193 Berglund Ivar, intervju (2005-12-01).
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dverst och under sjalva fyrutrymmet. Nar tornet rasade dampades dess fart till en del
av det vatten som fanns i den yttre cementkroppen. Av nagon anledning rusade
emellertid vatten in i den inre cementkroppen med véldig fart. Troligen hade det
uppstatt stora skador pa tornet vid olyckan. De nodstalldas situation
uppmarksammades fran Sydostbrottens fyrskepp som ligger ca en sjomil fran den
nya fyren.*”’

Ivar Berglund som var ansvarig arbetsledare pa byggplatsen befann sig i hemmet nar han fick
meddelandet om olyckan. Han akte omedelbart ut till platsen per bat. Han aterfann de
chockade dverlevande ombord pa fyrskeppet Sydostbrotten. Av de nio som befunnit sig pa
fyren saknades tva man, den ena var en dykare fran Lovanger den andre en man fran Holmon.
Foljande beskrivning av Ivar Berglund aterger de 6desdigra konsekvenserna av olyckan pa

fyren Sydostbrotten.*®

De tva som befann sig langst ned i fyren och som Gverlevt olyckan dok under
dorrarna ut ur sina hytter och lyckades ta sig upp till den oljetickta vattenytan
mellan ytter och innerkassun. Jag ringde ut en dykare som gick ned i vattnet och
fann de tva doda. Den ena lag i sin sidng och hade en kraftig skada i sitt bakhuvud
som han avlidit av medan den andra holl fast sig i en sdng. Den mannen avled av
drunkning.*®

Utredningen av olyckan genomfdrdes av Vattenbyggnadsbyran och Sjofartsverket och visade
att flera samverkande faktorer hade lett till olyckan. De sex stora gjutna klackarna som skulle
halla innerkassunen i sitt upplyfta lage visade sig vara forandrade och en bedémning gjordes
aven att den starka solen kan ha varmt upp den svartmalade ytterkassunen sa att den utvidgat
sig. Detta skulle kunna leda till att innerkassunen lossnat och fallit ned. De efterféljande
fyrarna forsags med en forstarkt stabiliserande yttre krans som skulle eliminera risken for
utvidgning. Efter denna atgard har ingen liknande olycka intraffat vid svensk
fyrproduktion.*°

197 pjted-tidningen (1961-09-03).

1% Berglund Ivar, intervju (2005-12-01).
199 1hid. (2005-12-01).

10 Malmaqvist Lars (1994), s. 122-123.

35



3.5.3 Javre-Sandholmens alla fyrar

Fyr Byggar Typ Plats Hojd Bemannad
Nygran 1957-58  Kassun Pited 2lm Obemannad
Nordvalen 1958-59  Kassun Holmdogadd 38 m Obemannad
Rendragrund 1959 Kassun Pited 25m Obemannad
Sydostbrotten 1963 Teleskop Umea 42 m Bemannad
Almagrund 1964 Teleskop Stockholm 45 m Obemannad
Larsgrund 1965 Teleskop Lulea 29 m Obemannad
Svenska Bjorn 1966 Teleskop Alands hav 43 m Bemannad
Gustav Dalén 1967 Fangdamm Ostersjon 42'm Obemannad
Véaktaren 1968 Fangdamm Holmsund 30m Obemannad
Finngrundet 1969 Fangdamm Sddra Bottenhavet 41 m Obemannad
Fladen 1969 Fangdamm Véstkusten 35m Obemannad
Vastra Banken 1970 Fangdamm Sodra Bottenhavet 43 m Obemannad
Gunvorsgrund 1972 Fangdamm Norra Kvarken 31m Obemannad
Norstromsgrund 1972 Fangdamm Bottenviken 42 m Obemannad
Falsterborev 1973 Fangdamm Sodra Oresund 48 m Bemannad
Dynabrott 1974 Fangdamm Vastkusten 38m Obemannad
Brandskar 1974 Fangdamm Vastkusten 40 m Obemannad
Farstugrunden 1974 Fangdamm Lulea 43 m Obemannad
Blenheim 1973 Fangdamm Sodra Falsterbo 36 m Obemannad
Kullagrund 1975 Fangdamm Trelleborg 34 m Obemannad
Viltfagelrannan 1974 Fangdamm Luled 27 m Obemannad
Hétteberget 1977 Fangdamm Marstrand 40 m Obemannad
Stotbotten 1981 Fangdamm Oskarshamn 25 m Obemannad
Revet Sodra 1984 Fangdamm Goteborg 25m Obemannad
Marketskallen 1 1985 Féngdamm Alands hav 29 m Obemannad
Sodra Kvarken 1986 Fangdamm Alands hav 23 m Obemannad
Marketskallen 2 1987 Fangdamm Alands hav 29 m Obemannad**

Fyrarnas totala hojd redovisas i tabellen. Den del som &r synlig ovan vattenytan varierar fran

fyr till fyr utifran var den ar placerad och det vattenstand som rader. Falsterborev ar med sina
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48 meter den hogsta fyr som nagonsin byggts i Sverige. De fyrar som kategoriseras som
bemannade i tabellen konstruerades och nyttjades for det andamalet i ett inledningsskede. Den
sista bemannade fyren i Sverige var Sydostbrotten som byggdes i Javre ar 1963. 17 ar senare

lamnade personalen fyren for gott.**?

3.5.4 Avvecklingen av verksamheten i Javre

Méarketskallen 2 blev den sista fyren som byggdes i Javre. Fyren som utrustades med solpanel
forankrades i berggrunden i en farled i Alands hav. Orsakerna till att fyrfabriken i Javre lades
ned efter 30 ar var i huvudsak tre till antalet. Huvudorsaken var att Sjofartsverket i enlighet
med det beslut som fattats vid 1930-ars riksdag hade byggt bort alla fyrskepp i och med att
fyren Falsterborev ar 1973 ersatte fyrskeppet med samma namn. Nagra av fyrarna fran Javre
hade &ven ersatt lysbojar som fanns runt Sveriges kuster. Den andra anledningen var att
behovet av fyrar borjade bli tillgodosett eftersom fyrar i stort sett placerats ut pa de platser dér
sa kravdes. Den tredje och kanske viktigaste anledningen var att ansvariga pa Sjofartsverket
insag att utvecklingen av moderna navigationshjalpmedel gjorde att behovet av fyrarnas
ledsagande ljus borjade avta och att det darfor inte fanns nagon anledning att uppratthalla
verksamheten i Javre utanfor Pited. Sedan fabriken i Javre lagts ned har fyrar tillverkats pa ett
antal andra platser i Sverige. Det senaste fyrbyggnadsprojektet var det som foretogs i
Flintrannan, en farled som &terfinns i narheten av Oresundsbron. Till Flintrannan byggdes ett
antal mindre fyrar helt klara vid kajen i Malmo for att sedan bogseras ut till farleden och

lyftas pa plats av en storre lyftkran monterad pa ett "pramliknande” fartyg.'*

| Sverige finns idag cirka 2200 aktiva fyrar. Halften av dem tillhor Sjofartsverket som darfor
ombesorjer drift och underhall pd de cirka 1100 fyrarna. De resterande 1100 &gs och
underhalls av kommuner, foretag, foreningar eller privatpersoner. De antal fyrar som

Sjofartsverket bar huvudansvaret for tenderar att minska.*'*

4. SAMMANFATTANDE DISKUSSION OCH SLUTSATSER
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Fyrbyggnadernas utveckling har pa intet satt varit revolutionerande. De har haft en
tornliknande form sedan de forsta bakarna och kumlen byggdes for drygt 2000 ar sedan.
Byggnaderna har i alla tider uppforts i enlighet med det material som funnits att tillga och de
byggnadsmetoder som har varit aktuella over tid. Till exempel byggdes de sa kallade
Heidenstamfyrarna i jarn eftersom det var ett nytt hallbart och praktiskt material som fran
1800-talet och framat kommit att paverka samhallen varlden Gver. Materialet visade sig vara
anvandbart i manga olika sammanhang. | uppsatsen namns Eiffeltornet som ett av dessa. De
fyrar som byggts i Javre-Sandholmen har alla konstruerats i betong, vilket &r ett material som
genom gjutningen i formar &r anpassningsbart och darfor i stort sett kan ta den form som
tillverkaren onskar. For att tillverka de runda former som ar aktuella vid byggandet av
kassunfyrar, teleskopfyrar och fangdammsfyrar &r betongen mer an val lampad. Dessutom ar
den hallbar och talig for vader och vind och kan med fordel anvandas vid arbeten i vatten.
Sammanfattningsvis kan konstateras att fyrbyggnaderna tidigt fick en form som fungerade.
Fyrljuset skulle helt enkelt placeras hogt, framst for att skenet skulle vara synbart pa langre
avstand men ocksa for att det skulle avvika fran andra ljuskallor for att undvika 6desdigra

forvéaxlingar.

Orsaken till att tillverkningen av fyrar hamnade i just Javre har fatt sin forklaring genom den
intervju som genomforts med lvar Berglund, den numera 86-arige fore detta arbetsledaren vid
fyrfabriken. Det visade sig att Berglund sjalv var en av flera orsaker till att Sjofartsverket
valde att placera fyrfabriken i Javre. Vid ett oplanerat méte som intraffade mellan Berglund
och en anstélld vid Sjofartsverket, nagot ar innan det var aktuellt med att starta upp den
produktion av fyrar som var menad att ersétta de svenska fyrskeppen, talade Berglund om de
fordelar som skulle finnas med att placera en fyrfabrik i Javre. Huvudargumentet var det for
Norrbottenskusten ovanliga vattendjupet pa atta meter som strackte sig hela vagen in till
strandlinjen. Berglunds argument kom fyrbyggare Robert Gellerstad till kdnna nar val beslutet
att starta upp en fyrfabrik var fattat. Han inspekterade platsen och fann den val lampad for
andamalet. Utover fordelen med vattendjupet var arbetslosheten hog i regionen under mitten
av 1950-talet och framat, vilket gjorde att Arbetsmarknadsstyrelsen, AMS, under en tid
umgatts med planer pa att starta upp nagon form av beredskapsarbeten i Pited. Detta faktum
bidrog aven till Sjofartsverkets val av Javre-Sandholmen som en plats for fyrtillverkning.
Slutsatsen som kan dras ifrdga om orsaken till fyrfabrikens placering ar att flera olika

tillfalligheter har samverkat. Men ifall lvar Berglund inte hade foreslagit Javre-Sandholmen

38



som en lamplig plats for fyrfabriken kunde den kanske ha kommit att placerats pa nagot annat

stélle 1angs Norrbottenskusten.

Produktionen av de 27 fyrarna i Javre genomfordes utifran tre olika konstruktioner. De tre
typerna av fyrar ar alla lankar i en utvecklingskedja dar metoder forandras utifran de positiva
och negativa erfarenheter som tidigare produktion gett. De forsta fyrarna byggdes som
kassunfyrar men medférde nackdelar bland annat i det monteringsarbete som till stor del
maste genomforas pa plats ute i havet. Till exempel transporterades tornet separerat fran
sjalva kassunen for att senare lyftas pa plats med en lyftkran. Monteringen av kassunfyrarna
var vansklig och omstandlig vilket gjorde att ovanndmnda Gellerstad utvecklade
teleskopmetoden. Den innebar att fyren i stort sett byggs helt klar vid kaj for att sedan
bogseras till sin plats i havet dar den slutliga monteringen sker. Gellerstads metod bygger pa
att tornet finns placerat inne i kassunen under bogseringen for att sedan lyftas upp till sin rétta
h6jd med hjélp av den egna flytkraften och samverkande domkrafter. Momentet med
hojningen kan liknas vid en ordinar teleskopantenn som aterfinns pa en radio. De mindre
(tunnare) partierna &r placerade inne i den yttersta och grovsta. De inre delarna kan dras/lyftas
upp ur den yttre. Eftersom merparten av arbetet med teleskopfyrarna utférdes vid kaj var
arbetsforhallandena betydligt battre an vid byggandet av kassunfyrar. Utdver det var det rent
logistiskt enklare for arbetarna vid byggandet av teleskopfyrar eftersom det mesta av

byggmaterialet aldrig behévde lamna land.

Skillnaden mellan teleskopfyren och dess efterfoljare fangdammsfyren ar sma men vasentliga.
Kassunen som anvandes vid byggandet av teleskopfyren kompletterades med en fangdamm
som var konstruerad antingen i betong eller i stal. Enkelt beskrivet var fingdammen en pram
som var oppningsbar i vilken sjalva fyren med torn och kassun transporterades pa vattnet.
Fangdammen gjorde att det skapades en stabilitet som saknades nar teleskopfyren skulle
sankas pa sin plats. Eftersom sankfickorna i teleskopfyren fylldes i en viss ordning en efter en
skapades en instabilitet som forsvarade arbetet. 1 fangdammen kunde de olika fickorna
vattenfyllas vaxelvis vilket skapade battre stabilitet. Fangdammen avlagsnades efter att ha
uppfyllt sitt varv och kunde darefter ateranvandas om behovet fanns. En slutsats som kan dras
av de justeringar och anpassningar som gjorts i de olika konstruktionerna ar att de tre typerna
av fyrar &r resultatet av manniskans formaga att forenkla, forfina och forbattra for att finna

nya végar och gora nya upptackter och erfarenheter.
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Produktionen av fyrar i Javre-Sandholmen varade i 30 ar. Det finns ett flertal orsaker till
varfor fyrfabriken avvecklades. En av orsakerna ar att riksdagens beslut om att ersatta alla
fyrskepp blev verkstallt i och med att det sista fyrskeppet fick sin arvtagare i den utsjofyr som
tog dess plats i mitten av 1970-talet. Ytterligare en orsak till att tillverkningen avslutades i
Javre var att det sammanlagda behovet av fyrar i de svenska farvattnen bdrjade bli tillgodosett
under 1980-talet. Huvudorsaken till att produktionen lades ned i Javre far nog anda anses vara
den explosiva tekniska utvecklingen inom navigeringens omrade som gor fyrljusen allt
mindre viktiga. Det basta exemplet pa detta ar GPS-systemet som anvands bade till havs och
pa land, av yrkesman och av fritidsfolk och som har visat sig vara vida 6verlagset alla andra
system ifraga om exakthet och tillforlitlighet. En inte allt for dramatisk konklusion nar det
handlar om orsaken till avvecklingen av fyrproduktionen i Javre &r helt enkelt att fabriken
existerade sa lange som behovet av nya fyrar fanns. Precis pa samma satt fungerade det i
Malmo nar produktionen av de fyrar som kom att placeras i farleden vid Oresundsbron lades

ned efter fullbordat varv.

En overgripande slutsats som kan dras ar att fyrarnas framtid ter sig dyster trots det
kulturhistoriska varde som ligger i dessa byggnader som for manga manniskor symboliserar
tron, hoppet, och tryggheten. De fyrar som ligger under statligt ansvar underhalls
kontinuerligt medan nagra av dem som befinner sig i icke-statlig ago forfaller. Ett antal av
dem star till allmanhetens forfogande i sina nya roller som vandrarhem, restauranger eller
museum. Trots de framsteg som gjorts inom navigeringstekniken och som inneburit att manga
sjofarare blivit oberoende av alla de traditionella metoderna vid navigering sa finns det i stort
sett ingen inom yrkesmassig trafik som vill att fyrarna ska sléackas. Motiveringen dértill &r att
de moderna navigationshjalpmedlen kan fela eller haverera och i det laget &r inte "the eye in

the sky” till nagon storre hjalp.

Slutligen kan en overgripande slutsats dras att det var ett stycke unik och for manga okénd
norrbottnisk historia som skapades mellan aren 1957-1987 vid fyrfabriken i Javre-
Sandholmen. Trots det finns det idag inte sa mycket som ett spar av verksamheten pa den
plats dar produktionen varade under 30 ar. Nagot som daremot vittnar om att de 27 fyrarna
verkligen byggdes i Javre ar de sjalva nér de trots tidens tand och véader och vind fortfarande
star idogt blinkande med sina ljus dver svenska vatten. Endast framtiden kan utvisa ifall de

kommer att rida ut det tekniska stormvader som hela tiden hotar att géra dem 6verflédiga. De
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fragor som stalldes i syftet far anses vara besvarade i och med den summering som gjorts i

detta avslutande och sammanfattande kapitel.
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